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Stadtritin Patrizia Adam,
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Hinweis:

Das neue Vorwort des Stadtrats wird erst nach Verabschiedung durch
das Parlament verfasst.
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E1 Grundlagen fur die Richtplanung

Verfassungsauftrag

Raumplanung dient der zweckmassigen und haushalterischen Nutzung
des Bodens und der geordneten Besiedlung des Landes (Art. 75 Bun-
desverfassung). Der Bund legt mit seinem Raumplanungsgesetz (RPG)
die Grundsatze der Raumplanung fest und auferlegt den Kantonen und
den Gemeinden eine Planungspflicht (Art. 2 RPG). Danach sind Bund,
Kantone und Gemeinden beauftragt, die fur ihre raumwirksamen Aufga-
ben nétigen Planungen zu erarbeiten und aufeinander abzustimmen.

Kantonales Recht

Unmittelbare rechtliche Grundlage fir die Richtplanung der Stadt St.Gal-
len ist sind Art. 5 und 6 des kantonalen Planungs- und Baugesetzes
(BauG-PBG). Nach diesenr Bestimmungen stimmt die Gemeinde im
kommunalen Richtplan insbesondere Siedlungs-, Verkehrs- und Land-
schaftsentwicklung sowie den geplanten Infrastrukturausbau in ihrem
Gebiet fir einen langeren Zeitraum aufeinander ab. Dabei bertcksichtigt
sie die Vorgaben des kantonalen Richtplans und die Raumplanung der
anderen politischen Gemeinden in der Region und legt insbesondere
das Massnahmenkonzept Naturgefahren fest. erstelit-die-Gemeinde-die

die_ Ortsnlanuna und den-Ausbh dern notwendiaen

Der kantonale Richtplan ist als dynamisches und entwicklungsfahiges
Flhrungs- und Koordinationsinstrument konzipiert. Das AREG bewirt-
schaftet den kantonalen Richtplan im Sinne einer rollenden Planung, ei-
nerseits mittels jahrlicher Richtplan-Anpassung, andererseits mit einer
aktuell laufenden Gesamtliberarbeitung (2017: Teil Siedlung; ab 2021:

Teil Mobilitat). DerKantonale-Richtplan-wurde vollstandig-neu-erarbeitet;

dieser kantonalen Grundlage.
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Regionalplanung

Neben dem kantonalen Richtplan ist bei der Ausarbeitung des Richtpla-
nes fur die Stadt St.Gallen auch die regionale Planung als wesentliche
Grundlage mit zu bertcksichtigen. Die Planungsarbeiten der Regional-
planungsgruppe werden erganzt durch weitere Ubergreifende Planungs-
projekte, derzeit vor allem durch das Agglomerationsprogramm St-Gal-
len-+Arbon-RorschachSt.Gallen-Bodensee.
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E2 Anlass und Auftrage

Der kommunale Richtplan der Stadt St.Gallen wurde am 4. Dezember
2012 vom Stadtparlament verabschiedet. Der Richtplan ist als dynami-
sches und entwicklungsfahiges Fuhrungs- und Koordinationsinstrument
konzipiert. Es werden die Bereiche Siedlung, Landschaft und Verkehr
fur die Stadt St.Gallen gesamthaft, koordiniert und vernetzt dargestellt.
Die enthaltenen einzelnen Festlegungen, Zwischenergebnisse und
Vororientierungen sollen eine vollstandige Ubersicht (iber die anstehen-
den Themen und Aufgaben in den raumplanerisch relevanten Bereichen
geben. Der Richtplan ist ein Koordinationsinstrument und eine politisch
breit abgestiitzte Handlungsgrundlage.

Damit der kommunale Richtplan seine Aktualitat behalten kann, bedarf
er einer periodischen Nachfihrung und Anpassung.

Je hindaene Motionen-und-Po e dem

GrundziigeGrundlagen der raumlichen Entwicklung

Nach intensiven Beratungen hat das Parlament am 21. November 2006
die «Grundzige der raumlichen Entwicklung» gutgeheissen. 2018 hat
der Stadtentwicklungs-Lenkungsausschuss (SELA) die «Perspektive
raumliche Stadtentwicklung St.Gallen» erarbeitet. Diese Grundzige
Grundlagen werden in den nachfolgenden Kapiteln bzw. im Zusammen-
hang mit den einzelnen Richtplanthemen vertieft.

Planungsarbeit

Auf den dargestellten rechtlichen Grundlagen, in Bertcksichtigung ver-
schiedener politischer Vorstdsse und in der Umsetzung des Parlaments-
beschlusses wurde-in-derFolge in den Jahren 2007 bis 2009 der umfas-
sende Entwurf fir den Richtplan ausgearbeitet. Dabei mussten
umfangreiche Grundlagen in den Bereichen Siedlung, Verkehr und
Landschaft erarbeitet, auf einen vergleichbaren Stand gebracht und
dann in eine Ubergeordnete Synthese gefuhrt werden. Die Arbeiten er-
folgten vor allem in der ersten Phase mit Unterstlitzung von Drittauftra-
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gen an Fachspezialistinnen und Fachspezialisten und in intensiver Ar-
beit der stadtischen Fachstellen in Zusammenarbeit mit kantonalen Stel-
len und weiteren 6ffentlichen oder privaten Partnerschaften. Die Projekt-
leitung lag bei der Direktorin Bau und Planung sowie den Leiterinnen
und Leitern des Stadtplanungsamtes, des Tiefbauamtes, der internen
Projektleiter und Projektleiterinnen sowie dem Direktionssekretar Bau
und Planung.

Mitwirkung und Vernehmlassung

Der Stadtrat hat einen ersten Entwurf fir den Richtplan am 4. Mai 2010
verabschiedet. In einem ersten Schritt wurde dieser Entwurf dem Stadt-
parlament vorgestellt, anschliessend folgte ein breites Mitwirkungs- und
Vernehmlassungsverfahren mit entsprechenden Orientierungsveranstal-
tungen fur interessierte Organisationen und fur die Bevdlkerung. Die
Frist fur die Einreichung von Stellungnahmen und Vorschladgen wurde
von urspringlich Ende 2010 auf Ende Februar 2011 erstreckt. Es gingen
in dieser Zeit zahlreiche Eingaben von Parteien, Verbdnden und ande-
ren Organisationen sowie von Privaten ein. Im Laufe des Jahres 2011
wurden diese Eingaben ausgewertet, sie flihrten zu einer Vielzahl von
Anderungen und Erganzungen im Entwurf fiir den Richtplan.

Parlamentsbeschluss

Der Richtplan gehdrt zu den «gesamtstadtisch bedeutsamen Planungen,
die fur das Stadtparlament und den Stadtrat wegleitend sind» und be-
darf deshalb der Genehmigung durch das Stadtparlament (Art. 48 Abs. 2
Gemeindeordnung). Eine Spezialkommission des Parlamentes hat den
Entwurf des Stadtrates intensiv beraten und beantragte zahlreiche Er-
ganzungen und Anderungen. Das Parlament hat den Richtplan an-
schliessend am 4. Dezember 2012 beschlossen. Das vorliegende Doku-
ment ist ein Zusammentrag der geféllten Beschlisse. Weiterfihrende
Informationen sind in den Materialien (auf der stadtischen Homepage
oder bei der Direktion Bau und Planung) zu finden.

Anpassung und Nachfiihrung

Der Richtplan ist als dynamisches und entwicklungsfahiges FUhrungs-
instrument konzipiert. Mit der Beschlussfassung der «Grundztige der
raumlichen Entwicklung» wurden auf strategischer Ebene die Leitplan-
ken fur die kinftige réumliche Entwicklung der Stadt festgelegt. Diese
sollen Bestand haben und nur bei Bedarf angepasst werden. Auf opera-
tiver Ebene — bei den Beschlissen im Richtplantext — unterliegt der
Richtplan einer laufenden Anpassung und einer dauernden Bewirtschaf-
tung. Durch eine regelméassige Uberpriifung des Richtplans soll dadurch
der Bezug zur Wirklichkeit gesichert und notwendige Anpassungen vor-
genommen werden. Zur-Bindelung-derVerfahren-werden-Anpassungen
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Es ist zu unterscheiden zwischen der Gesamtrevision (alle 15-20 Jahre),
der ordentlichen Anpassung (alle 5-8 Jahre), der ausserordentlichen An-
passung (bei Bedarf) und der Fortschreibung (redaktionelle Anderun-
gen) des Richtplans.

Ordentliche Anpassung 2022

Seit dem Richtplanbeschluss 2012 durch das Parlament sind gesetzli-
che Grundlagen sowie Gibergeordnete Planungsinstrumente tGberarbeitet
worden. Insbesondere sind dies das Raumplanungsgesetz (2014), das
Planungs- und Baugesetz des Kantons St.Gallen (2017) und der kanto-
nale Richtplan (2017). Zudem wurden von der Stadt seit 2012 diverse
raumrelevante Strategien und Konzepte erarbeitet. Kernstiick der An-
passung 2022 ist die Implementierung der Innenentwicklungsstrategie,
der Freiraumstrategie und weiterer Strategien. Mit der ordentlichen An-
passung 2022 wird der Richtplan das erste Mal aktualisiert.
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E3 Verbindlichkeit des Richtplans

Struktur des Richtplans

Der Richtplan besteht aus Text und Karten (Gesamtkarte und Teilkar-
ten), die durch wechselseitige Verweise miteinander verbunden sind.
Weder der Text noch die Karten sind fir sich alleine gultig. Sie ergdnzen
sich gegenseitig und bilden zusammen den Richtplan.

Rechtsverbindlichkeit

Der Richtplan ist fur den Stadtrat sowie die ihm nachgeordneten Kom-
missionen und Verwaltungsstellen die-mit-derPlanung-beauftragten-Or-
gane-und-Behérden-gemass Art. 6 6: Abs. 3 PBG BauG «wegleitend».
Bei der «wegleitenden» Verbindlichkeit des kommunalen Richtplanes
stehen dem Stadtrat und dem Stadtparlament, die den spéateren grundei-
gentimerverbindlichen Nutzungsplan sowie die weiteren Plane (Son-
dernutzungsplane, Massnahmenplane) erlassen, ein Ermessensspiel-
raum zu. Die Rechtsprechung des Bundesgerichtes lasst Abweichungen
vom Richtplan zu,

wenn sie sachlich gerechtfertigt sowie von untergeordneter Bedeutung
sind

wenn es nach den Umstédnden unzumutbar erscheint, vorher den Richt-
plan férmlich zu dndern

wenn neue Erkenntnisse ein Abweichen vom Richtplan rechtfertigen
wenn sich der Richtplaninhalt im Nutzungsplanungsverfahren als rechts-
widrig oder unmadglich erweist, zumal wenn sich die betroffenen Grund-
eigentiimerschaften gegen den Richtplan als solchen nicht zur Wehr set-
zen konnten.

~

~

~

~

Stand der Koordination

Der Richtplan «zeigt die im Hinblick auf die anzustrebende rdumliche
Entwicklung wesentlichen Ergebnisse der Planung», er «bestimmt die
Richtung der weiteren Planung und Zusammenarbeit, insbesondere mit
Vorgaben fur die Zuweisung der Bodennutzungen und fur die Koordina-
tion der einzelnen Sachbereiche, und bezeichnet die dafiir notwendigen
Schritte» (Art. 5 Abs. 1 der eidg. Verordnung tber die Raumplanung,
RPV).
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Die Richtplan-Vorhaben werden nach folgendem Koordinationsstand
eingeteilt:

Festsetzungen
Der Richtplan zeigt, wie die raumwirksamen Tatigkeiten aufeinander
abgestimmt sind. (Art. 5 Abs. 2 lit. a RPV)

Voraussetzung:

» die Koordination ist angesichts der zu erwartenden nachgeordneten Pla-
nungen und Entscheide sichergestellt

» die grobe Machbarkeit ist nachgewiesen

» die Zusammenarbeit ist im Konsens abgeschlossen

Zwischenergebnisse

Der Richtplan zeigt, welche raumwirksamen Tatigkeiten noch nicht aufei-
nander abgestimmt sind und was vorzukehren ist, damit eine zeitge-
rechte Abstimmung erreicht werden kann. (Art. 5 Abs. 2 lit. b RPV)

Voraussetzung:

» die Koordination ist angesichts der zu erwartenden nachgeordneten Pla-
nungen und Entscheide noch nicht sichergestellt

» die Zusammenarbeit ist erst eingeleitet

» es kann noch nicht beurteilt werden, ob die materiellen Anforderungen
an die Koordination erfullt sind

Vororientierungen
Der Richtplan zeigt, welche raumwirksamen Tatigkeiten sich noch nicht
in dem fur die Abstimmung erforderlichen Mass umschreiben lassen,

aber erhebliche Auswirkungen auf die Nutzung des Bodens haben kén-
nen. (Art. 5 Abs. 2 lit. ¢ RPV)

Voraussetzung:

» die vorgesehenen raumwirksamen Tatigkeiten sind noch zu unbestimmt,
als dass der uberdrtliche Koordinationsbedarf ermittelt werden kann

» die Zusammenarbeit ist noch nicht eingeleitet

» eine genauere Lokalisierung der Konflikte ist noch nicht moglich

» die Art und Weise der Realisierung ist noch offen
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R1 Die Stadt regional vernetzen

Bas-vorliegende Richtplankonzept Der vorliegende Plan «R1 Die Stadt

als Teil der vernetzten Region» zeigt die Verflechtungen der Stadt
St.Gallen mit ihrer Region bzw. Agglomeration. Die rdumliche Weiterent-
wicklung der Stadt soll im Rahmen der Agglomerationsentwicklung er-
klarbar bzw. erkennbar sein. Eine hohe Prioritat ist hierbei dem Ausbau
der bestehenden Planungsinstrumente und Koordinationsgremien einzu-
raumen. Auf allen Ebenen sollen sich nicht nur Wahrnehmungsgrenzen,
sondern auch Planungsgrenzen verschieben:

» von der Stadt zur Agglomeration bzw. Region (iberkommunale Politik)

» vom Kanton zur Grossagglomeration in einem Stadteverbund

» vom Land zum grenziberschreitenden Metropolitan-Raum (z.B. Zirich)

Raumliche Entwicklung und Brennpunkte der Stadt St.Gallen korrelieren
nicht mehr mit den politischen Grenzen des Raumes. Bas-Richiplankon-
zept Der Plan «R1 Die Stadt als Teil der vernetzten Region» zeigt, dass
die Stadt St.Gallen im Mittelpunkt zweier Agglomerationsteile eingebet-
tet ist. Einerseits bilden die Stadt Gossau, die Gemeinde Gaiserwald,
aber auch das durch eine topographische Zasur geringfiigig abgesetzte
Herisau einen zusammenhangenden Schwerpunkt westlich der Stadt.
Andererseits fugen sich auch Wittenbach, Rorschacherberg, Rorschach,
Goldach, Tubach, Horn, Steinach und Arbon zu einem geschlossenen
Siedlungsband von vorstadtischem Charakter zusammen. Zwischen bei-
den Agglomerationsteilen bestehen intensive Pendlerbeziehungen.

In der Zukunft konnte sich deshalb eine rasche bauliche Verdichtung
des heute noch Iandlichen Zwischenraumes ergeben. Die meisten heute
noch verfigbaren grésseren Flachen mit Entwicklungspotenzial wurden
im Zuge der Revision des Zonenplanes aus den 80er-Jahren erfasst.
Das Siedlungsband zwischen Winkeln und Gossau bietet eine einmalige
Chance, einen vor allem wirtschaftlichen Schwerpunkt mit regionaler Be-
deutung auszubauen, zu strukturieren und aufzuwerten. im-Richtplan-
kenzept-bildet-d Das Stadtzentrum (Innenstadt) bildet ein zweites wirt-
schaftlich wichtiges Standbein mit regionaler Ausstrahlung— auch flr
Kultur, Bildung und Sport. Das gewerblich-industriell genutzte Gebiet
Martinsbrugg- Schuppis stellt das dritte zusammenhangende Arbeits-
platzgebiet dar. Alle drei Schwerpunkte sind mit der Autobahn A1 ver-
bunden und kénnen in Bezug auf ihre Erschliessungsgunst als «kkommu-
nizierende Gefasse» gelesen werden. Die verschiedenen Subzentren,
die sich im Laufe der Zeit im Stadtgrundriss herauskristallisierten, bilden
wichtige «Trittsteine» innerhalb des stadtischen Siedlungsgefliges, aber
auch als Sprungbretter in die Agglomeration.
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Richtplan der Stadt St.Gallen Einleitung

E4 R1 Richtplankonzept E4 /) 7

Stand 2012
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Dezember 2012

R1 Richtplankonzept




R2 Erreichbarkeit sicherstellen

Fur das angestrebte Siedlungswachstum sind eine gute Erreichbarkeit
nach aussen und eine optimale Vernetzung aller Verkehrsmittel von
zentraler Bedeutung. Die zukinftigen Mobilitdtsbedirfnisse sollen inner-
halb der gesetzten Grenzen unter den verschiedenen Verkehrsteilneh-
mergruppen optimal und gerecht erfillt werden.

Die Grundhaltung der stadtischen Verkehrspolitik 1&sst sich wie folgt zu-

sammenfassen:

» Verbesserte Erreichbarkeit

» Gleichgewicht zwischen guter Erreichbarkeit und Schutz des Lebens-
raums (Umweltbelastung, Sicherheit, Aufenthalts- und Gestaltungs-
qualitat)

» Konsequente Abstimmung der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung

» Verantwortungsvoller und differenzierter Umgang mit dem beschrankt
zur Verfugung stehenden Platz

» Die Starken der einzelnen Verkehrsmittel sind optimal einzusetzen;
«wesensgerechte» Mobilitat

Mit dem Mobilitadtskonzept 2040 sollen die Vorgaben des Reglements flur
eine nachhaltige Verkehrsentwicklung erflllt werden. Dieses sieht vor,
dass der motorisierte Individualverkehr (MIV) nicht weiter zunimmt und
das Mobilitatswachstum vom éffentlichen Verkehr (OV) und Fuss- und
Veloverkehr (FVV) aufgenommen wird. Die Aktualisierung des Mobili-
tatskonzeptes 2040 wurde gestartet mit dem Ziel der Uberfiihrung in ein
«Mobilitatskonzept 2050».

Die Mobilitatsstrategie basiert gestitzt auf das Mobilitatskonzept 2040
auf den drei Teilstrategien:

» Mobilitatsvermeidung (Verkehr vermeiden)

» Mobilitatsgestaltung (Verkehr verlagern)

» Mobilitdtsmanagement (vorhandenen Verkehr vertraglicher abwickeln)

Das angestrebte Siedlungswachstum fuhrt zu zuséatzlichen Mobilitatsbe-
durfnissen und zu einer erhdhten Verkehrsnachfrage; zusatzliche Ver-
kehrsangebote verbessern wiederum die Erreichbarkeit und ermdglichen
damit eine Siedlungsentwicklung in peripheren Lagen. Die Herausforde-
rung besteht in der optimalen Abstimmung dieser beiden Tendenzen
(vgl. V1.0). Gemass der oben genannten Teilstrategien ist der Mehrver-
kehr primar in Form von Fuss- und Veloverkehr sowie mit dem 6ffentli-
chen Verkehr abzuwickeln. Ein punktueller Ausbau des Verkehrsange-
bots fiir den motorisierte Individualverkehr soll nur dann erfolgen, wenn
nichts anderes moglich ist.
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R3 Die Stadt nach innen entwickeln

Die Stadt St.Gallen ist gepragt durch ihre kompakte, historische Innen-
stadt und ihre vielfaltigen Wohnquartiere, die sich im Talboden und auf
den Anhdhen des Hochtals anordnen. Die Einbettung in die Landschaft
und die Nahe zur Landschaft sind eine einzigartige Qualitat.

Die Stadt nach innen zu entwickeln bedeutet, das bestehende Sied-
lungsgebiet optimal zu nutzen und die bestehenden und kinftigen Be-
durfnisse innerhalb des bestehenden Siedlungsgebiets zu befriedigen.
Die Stadt St.Gallen will nachhaltig wachsen, indem Kulturland und Nah-
erholungsgebiete erhalten werden und innerhalb des Siedlungsgebiets
Raum fur zusatzliche Bewohnerinnen und Bewohner und neue Arbeits-
platze geschaffen wird. Innenentwicklung eréffnet zudem die Chance,
die Lebensqualitat in der Stadt St.Gallen zu stérken. Bei der Aktivierung
von Innenentwicklungspotenzialen wird Wert gelegt auf eine qualitats-
volle Erneuerung und Nachverdichtung des Bestands, die auf den Ei-
genheiten und Qualitaten der Stadt St.Gallen aufbauen. An geeigneten
Orten werden Uber die Weiterentwicklung und die Transformation von
bestehenden Strukturen neue urbane Qualitaten geschaffen. Die Innen-
entwicklung bedarf einer Abstimmung mit den Anforderungen des Ver-
kehrs; allenfalls sind infolge der Innentwicklung auch punktuelle Stras-
senausbauten erforderlich.

Qualitative Aspekte haben bei der Innenentwicklung also eine mindes-

tens so grosse Bedeutung wie quantitatives Wachstum. Innenentwick-

lung versteht sich als integrale Stadtentwicklung und soll deshalb ein-

hergehen mit:

» Sicherstellung der Freiraumversorgung durch Schaffung 6ffentlich zu-
ganglicher und nutzbarer Freirdume (vgl. R4)

» Schaffung von attraktiven Wohnangeboten (vgl. R5)

» Starkung der Quartierzentren, des Quartierlebens und der Identitat
(Versorgung, soziale Funktion)

» Ortsspezifische Starkung der urbanen Qualitaten (Belebung, Interak-
tion, Vielfalt von Nutzenden und Angeboten)

» Besserer Auslastung o6ffentlicher Infrastruktur (6ffentlicher Verkehr,
Schul- und Betreuungsangebot)

» Umsetzung der Ziele des Energiekonzepts 2050

» Pflege und Weiterentwicklung der Baukultur

» Vorausschauender Umgang mit dem Klimawandel (Durchliftung, Ent-
siegelung, Wasser), Forderung der Biodiversitat und Schaffung von
Grlnraumen
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Die im Dezember 2020 vom Stadtrat verabschiedete Innenentwicklungs-
strategie halt diese Grundsatze in Form von Leitsatzen, Zielen und
Massnahmen fest. Sie geht davon aus, dass sich die Mdglichkeiten fur
quantitatives Wachstum nach den qualitativen Zielen der Stadtentwick-
lung bemessen und zeigt auf, dass es im Rahmen einer qualitatsvollen
Erneuerung und Weiterentwicklung des Bestands erfolgen kann. Innen-
entwicklung bedingt ein grosses gemeinsames Engagement der 6ffentli-
chen Hand und der Grundeigentimerschaften und Entwicklerinnen bzw.
Entwickler sowie kooperative und partizipative Vorgehensweisen.

Die Innenentwicklungsstrategie orientiert sich am gesamtraumlichen

Zielbild, das den Fokus der Innenentwicklung darlegt:

> Neue urbane Qualitaten im Talboden schaffen: Die Entwicklung wird
schwergewichtig auf den Talboden sowie auf die Arbeitsplatzgebiete
bei den Stadteingédngen gelenkt. Im Talboden befinden sich die meis-
ten geeigneten Flachen- und Verdichtungspotenziale. Hier sind auch
die Voraussetzungen flr eine kompakte, nutzungsgemischte, mobili-
tatseffiziente Stadt am besten. Ebenfalls kénnen die urbanen Qualita-
ten wie eine héhere Nutzungsdichte und eine Vielfalt von Angeboten
und Nutzungen gestarkt und weiterentwickelt werden.

> Quartiere starken: St.Gallen ist gepragt durch vielfaltige Quartiere.
Starke Quartierkerne leisten stadtweit und insbesondere auf den An-
héhen und in den Aussenquartieren einen wichtigen Beitrag zur Le-
bensqualitat (Identitat, nachbarschaftliche Begegnungen, Versorgung).

» Hanglagen schonen: Entlang der Hanglagen ist St.Gallen charakteri-
siert durch eine meist offene, durchgriinte Bebauung, welche erhalten
werden soll. Fir das Stadtklima und die Biodiversitat sind durchgriinte,
offene Strukturen essentiell.

=@ Urbane, nutzungsgemischte und strukturiens Talsohle
“e Starke Quartierzentren
(= Aftraktive Wohnguartiere auf den Anhdhen
zz= Durchgrinte, offene Hanglagen
23 Arbeitsplatzgebiete mit Schwerpunkt Industrie
urd Gewerbe an den Stadtaingangen

Abb.: Gesamtraumliches Zielbild der Innenentwicklungsstrategie
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R4 Landschaften, Freiraume und
Biodiversitat starken

Die spezielle Lage der Stadt St.Gallen, mit direkt angrenzenden attrakti-
ven Landschaftsrdumen, wie den charakteristischen Tobellandschaften,
den bewaldeten Hohenzigen oder einzigartigen Kulturlandschaften, wie
zum Beispiel Dreilinden, tragt wesentlich dazu bei, dass St.Gallen als
Stadt mit einer hohen Lebensqualitat erfahren wird. Die Landschaft liegt
vor der Haustur. Sie soll vielen Anspriichen genligen kénnen und als
Produktions-, Erholungs-, Lebens- und Naturraum dienen. Dazu ist eine
ganzheitliche Behandlung der Landschaft nétig: die land- und forstwirt-
schaftliche Nutzung, die Naherholung fir den Menschen und die Le-
bensraume fir einheimische Tier- und Pflanzenwelt sind gemeinsam zu
entwickeln. Im Richtplan werden die notwendigen Planungen und Mass-
nahmen dazu aufgezeigt.

Innerhalb der tUberbauten Gebiete wird von Freirdumen gesprochen.
Stadtische Freirdume haben eine hohe Bedeutung fur die Lebensquali-
tat, das Stadtklima und die Biodiversitat. Raumlich werden sie als Fla-
chen definiert, die von Hochbauten und Infrastrukturen im Siedlungsge-
biet umgeben sind: Parkanlagen, 6ffentliche Platze, Gassen,
Freizeitanlagen, Familiengarten, Vorplatze, halboffentliche Siedlungs-
rdaume oder Privatgarten. Mit der Innenentwicklung besteht ein erhdhter
Nutzungs- und Bebauungsdruck auf wenig genutzte Fldchen und beste-
hende Freiraume. Aufgrund einer héheren Bevolkerungsdichte entsteht
gleichzeitig ein Bedurfnis an zusatzlichen Freirdumen.

Innenentwicklung ist nur gemeinsam mit der Planung qualitatsvoller
Freirdume erfolgreich. Attraktive und vielfaltig nutzbare Freirdume spie-
len fir die Lebensqualitat in der wachsenden Stadt eine zentrale Rolle.
Deswegen sind bestehende Freirdume zu sichern und aufzuwerten so-
wie neue Freirdume zu schaffen.

Die Stadt verfolgt folgende Hauptziele zur Freiraumentwicklung:

» Freiraumversorgung sicherstellen

» Komfort und Atmosphare pflegen gemass den Freiraumprofilen (siehe
auch Freiraumstrategie 2021)

» Stadtnatur und Stadtklima starken

> Nutzungen koordinieren und gesellschaftliche Aktivitaten férdern

» Freiraumentwicklung aktiv und kooperativ vorantreiben.
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Bei der Umsetzung der Freiraumentwicklung sind gemass Freiraumstra-
tegie 2021 verschiedene Handlungsebenen zu unterscheiden: Eine
Handlungsebene betrifft die rdumliche Freiraumversorgung in der Stadt.
Eine andere betrifft die qualitativen und funktionalen Aspekte der Frei-
raume, wie beispielsweise Freirdume mit Baumen, die fir die Aufent-
haltsqualitat wichtig sind und einen hitzemindernden Effekt haben. Eine
weitere, ebenso zentrale Handlungsebene betrifft die Aktivitaten, die in
Freirdumen stattfinden. Es geht um die Entwicklung und Teilhabe an all-
taglichen Erfahrungen, die in Freirdumen gemacht werden kdnnen.

In den Handlungsebenen sind Massnahmen zur Freiraumentwicklung
umzusetzen. Der Richtplan Ubernimmt die Kernaussagen der stadti-
schen Freiraumstrategie aus dem Jahr 2021 und stellt die Verbindung
zu anderen Raumaspekten her.

Im Jahr 2022 wurde die Biodiversitatsstrategie der Stadt St.Gallen be-
schlossen. Die Biodiversitat kann auch im stadtischen Umfeld hoch sein,
wenn sie entsprechend geférdert wird. Nur durch einen bewussten und
sorgfaltigen Umgang kann sich die biologische Vielfalt positiv entwickeln.
Bereits vorhandene Lebensrdume missen erhalten und deren Pflege op-
timiert werden. Durch gezielte Vernetzung von Lebensrdumen kann der
genetische Austausch der Arten verbessert werden und Artenférderungs-
massnahmen kénnen die Bestédnde von seltenen Arten wieder aufbauen.
Wichtig ist auch eine vorausschauende Informationsvermittlung, welche
den Wert der Biodiversitat aufzeigt und zum Handeln anregt. Mit einem
Monitoring wird die Entwicklung der Biodiversitat verfolgt und die Wirkung
von Massnahmen sichergestellt.

Die Biodiversitatsstrategie definiert acht Handlungsfelder, Ziele und
Massnahmen, welche sowohl innerhalb als auch ausserhalb des Sied-
lungsraums Wirkung entfalten. Der Richtplan nimmt die strategischen
Aspekte dieser Strategie auf.
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RS Attraktivitat als Wohnstadt steigern

Um die kunftige Entwicklung der Stadt zu steuern und hochwertigen und
vielfaltigen Wohnraum fur die St.Galler Bevolkerung zu schaffen, hat der
Stadtrat im Jahr 2020 eine Wohnraumstrategie verabschiedet. Ziel die-
ser Strategie ist es, bedarfsgerechte Wohnangebote fir die jetzt und
kinftig in der Stadt St.Gallen lebenden Bevdlkerungsgruppen zu schaf-
fen. Im stadtischen Richtplan wird die Essenz dieser Wohnraumstrategie
Ubernommen. Die Strategie legt unter anderem Handlungsfelder, Ziele
und Massnahmen fest, um ein vielfaltigeres Wohnangebot fiir unter-
schiedliche Bevoélkerungsgruppen zu erhalten. Weiter soll die Strategie
die Entwicklung der Quartiere und Wohnumfelder starken.

Die gesamte stadtische Wohnraumentwicklung ist in den folgenden

Handlungsfeldern zu férdern:

> Wohnraum bauen: zuséatzlichen attraktiven Wohnraum bauen und
Wohnraum erneuern — flr jetzige und zukiinftige St.Gallerinnen und
St.Galler;

» Angebot schaffen: vielfaltiges Wohnungsangebot fur spezifische Ziel-
gruppen sichern und neu schaffen;

» Innovation férdern: wegweisende Projekte flr «Mehrgenerationenwoh-
neny», « Wohnen im Alter / Nachfamiliares Wohnen», «Urbanes Woh-
nen» und «Autoarmes Wohnen» umsetzen;

» Zugang ermdglichen: Wohnbauentwicklung sozialvertraglich umset-
zen;

> Quartier und Wohnumfeld starken: Bedeutung lebendiger, vielfaltiger
und durchmischter Quartiere erkennen, Massnahmen zur Starkung
von Quartieren und Wohnumfeldern fordern;

» Zusammenarbeit etablieren: Austausch, Verstandnis und Vernetzung
fordern, Gefasse fur den Dialog aufbauen.

Im Jahr 2022 wurde erganzend zur Wohnraumstrategie die Liegenschaf-
tenstrategie vom Stadtrat genehmigt. Sie unterstitzt die Stadt bei der
Steuerung ihrer Bodenpolitik und bei einer nachhaltigen Bewirtschaftung
ihrer Liegenschaften.
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SO

a)

Innenentwicklung

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Im Kapitel SO wird die Essenz der stadtischen Innenentwicklungsstrate-
gie festgelegt. Das Augensymbol ( @ ) verdeutlicht, dass in der Karte
«S0 Innenentwicklung» ein Karteneintrag zur jeweiligen Textpassage
besteht.

Dichte, nutzungsgemischte Talsohle Festsetzung
In der Talsohle Ost und West liegt der primare Fokus der Innenentwick-
lung. Hier sollen Nutzungsdichte, Angebote und Infrastrukturen sowie
die bauliche Dichte am starksten erhoht werden. Das Ziel ist eine dichte
nutzungsgemischte Stadt mit hohen urbanen Qualitaten.

Von zentraler Bedeutung bei dieser Entwicklung ist:

» die Verbesserung ungenigender, der Schutz qualitativ hochwertiger
und die Schaffung neuer Freirdume,

» die Steigerung der Aufenthaltsqualitat 6ffentlicher Raume,

» die Sicherung und Schaffung eines vielfaltigen Wohn- und Nutzungs-
angebots und von «innerstadtischen» Arbeitsplatzen,

» die Forderung eines guten Stadtklimas durch Durchliftung, Begriinung
und Wasserelemente,

» eine moglichst geringe Larmbelastung.

Darlber hinaus gelten fur einzelne Teilgebiete gemass Karte «S0 In-

nenentwicklung» folgende Ziele:

@ Vorhandene ldentitaten starken

@ Verdichten und neue stadtische Qualitaten schaffen

® Wohnsiedlungen in Randlage aufwerten und mit den zentralen Be-
reichen verkniipfen

@ (Gebiets-/ortsspezifische Umstrukturierung entlang der Bahnlinien
anstossen.

@ Entwicklung moderner Gewerbe-, Dienstleistungs- und Produktions-
standorte anstossen

® Umstrukturierung und im Westen der Stadt punktuell Anreicherung
Wohnen
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b)

d)

e)

Entwicklung im Kontext der Quartierzentren Festsetzung
Quartierzentren sind Ankerpunkte der Siedlungsentwicklung nach Innen.
Die stadtische Innenentwicklungsstrategie bezeichnet 13 Quartierzen-
tren. Insbesondere in den funf Quartieren Rotmonten, Schoren, St.Geor-
gen, Riethisli und Winkeln Sid soll in Zukunft die Siedlungs- und Quar-
tierentwicklung die eigentlichen Quartierzentren starken.

® Entwicklung im Kontext der Quartierzentren

Sicherstellung der Freiraumversorgung und Festsetzung
Verbesserung des Stadtklimas

Freirdume sind wichtige Erholungs- und Aufenthaltsorte in einer dichten
Stadt. Das Sicherstellen einer ausreichenden qualitativen und quantitati-
ven Freiraumversorgung ist eine zwingende Voraussetzung fur die sozi-
ale und bauliche Verdichtung. Begriinte Freirdume leisten Uberdies ei-
nen Beitrag zum Stadklima und zur Biodiversitat. Der kommunale
Richtplan macht Aussagen dazu hauptsachlich in Kapitel S4 Freiraum.

Weiterentwicklung der OV-Haltepunkte Festsetzung
Bei der Entwicklung der Quartiere spielen die OV-Haltestellen eine
Schlisselrolle. Nach ihrer Wichtigkeit und Bedeutung lassen sich unter-
scheiden: Hauptbahnhof, S-Bahnhdofe, Haltestellen der Appenzeller
Bahn / Miihlegg-Linie und Bushaltestellen. Fiir eine kompakte und le-
benswerte Stadt steht neben dem Ausbau des OV die Starkung der Um-
felder der OV-Haltepunkte im Vordergrund.

Je nach Ausgangslage besteht die Starkung der Haltepunkte in einer bau-
lichen Verdichtung, einer Verbesserung des Taktes, einer gestalterischen
Aufwertung, einer Anreicherung von Nutzungen oder einer besseren Ver-
knUpfung mit der Umgebung. Eine Verschiebung des Bahnhofs Bruggen
in Richtung Bahnhof Haggen soll neue Impulse setzen.

Historische Altstadt und Innenstadt erhalten Festsetzung
Die Struktur und Substanz der historischen Altstadt sind zu erhalten, be-
sonderer Wert wird auf 6ffentliche Radume und eine urbane, lebendige
Nutzungsvielfalt gelegt.

Die Struktur und Dichte der westlichen Innenstadt ist grundsatzlich zu er-
halten; im Einzelfall sind héhere Dichten denkbar. Es wird Wert gelegt auf
die o6ffentlichen Rdume und den Erhalt und die Férderung von Zentrums-
nutzungen.

Die lockere, stark durchgriinte bestehende Struktur der dstlichen Innen-
stadt ist zu erhalten. Ausnahmsweise ist der Austausch einzelner Bau-
steine moglich (bspw. Entwicklung des Kantonsspitals / VBSG-Areals).

@ Historische Altstadt und Innenstadt erhalten
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f)

g)

Keine Verdichtung anstreben, qualitatsvolle, moderate

Entwicklung zulassen Festsetzung

Das ubrige Siedlungsgebiet (Hanglagen, Wohngebiete auf den Anhdhen,
Siedlungsrander und Sittertobel) steht nicht im Vordergrund der Sied-
lungsentwicklung nach Innen. Die Siedlungsentwicklung an den Hangla-
gen ist entsprechend zu steuern (Verkehrsaufkommen, Infrastrukturkos-
ten fir OV, Stadtklima). Im Rahmen der BZO-Revision sind zuséatzlich
Regelungen zu prifen, welche die bauliche Entwicklung an den Hangla-
gen im Sinne einer Nachverdichtung ermdglichen, gleichzeitig aber auch
die Qualitaten wie Freirdume, Durchgriinung und Durchliftung sicherstel-
len. Das qualitativ hochwertige Erganzen in zonengerechter Dichte bleibt
moglich.

@ Keine Verdichtung anstreben, qualitatsvolle Entwicklung zulassen

Verdichtungsansatze Festsetzung

Die Verdichtungsansatze geben an, in welchen Bereichen der Zielgebiete
Verdichtungsmdglichkeiten bzw. Flachenpotenziale bestehen und be-
schreiben, mit welchen baulichen und stadtebaulichen Eingriffen und in
welcher Intensitat die Innenentwicklungsziele umgesetzt werden sollen.
Fur die in Karte SO Innenentwicklung festgelegten Teilgebiete gelten die
folgenden Verdichtungsansatze:

@ Innerhalb der bestehenden Struktur verdichten und aufwerten:
Nachverdichtung durch Aufstockungen, Anbauten, punktuelle Ersatzneu-
bauten, aber wenig bis keine Veranderung des bestehenden Stadtstruk-
turtyps oder Abriss und Neubau grdsserer Areale. Die Dichte soll moderat
erhoht werden.

@ Weiterentwickeln:

Betrifft Gebiete, in denen teilweise grossere Flachen, Areale oder Berei-
che relativ stark verandert werden sollen. Die Dichte wird teilweise stark
erhoht. Dies kann einen Wechsel des Stadtstrukturtyps oder der vorherr-
schenden Typologie bedeuten.

® Umestrukturieren:

Bezieht sich auf Teilbereiche oder Gebiete mit struktureller und/oder nut-
zungsbezogener Neuordnung. Dies betrifft vor allem Bereiche, in denen
bestehende Strukturen transformiert werden kdnnen und/oder Nutzungen
wegfallen und deshalb neue Nutzungen méglich sind oder eine Anderung
der bestehenden Nutzungen gewlnscht ist. Eine deutliche Erhéhung der
Dichte sowie Dichtespriinge sind mdglich.

Die konkreten Verdichtungsansatze werden im Rahmen des Stadtraum-
konzeptes Uberpruift.
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h)

Mengengertist und Dichten Festsetzung
Innerhalb der bestehenden Bauzonen sollen die Voraussetzungen fur
den Zuwachs an Einwohnenden und Arbeitsplatzen fokussiert in den
Zielgebieten zur Innenentwicklung (vgl. Beschllisse a), b), c)) geschaf-
fen werden. Die quantitativen Zielwerte orientieren sich an folgendem
Mengengerust:

Einwohnende Arbeitsplatze
Talsohle: +10'000 +5'000
Quartierzentren, punktuelle Verdich- +5'000 +400
tung im Siedlungsgebiet:
Stadteingange: +1'500 +13’000
Ubrige Gebiete (nicht prioritér): +3'500 +2’000

Ein Stadtraumkonzept, in dem die anzustrebenden Nutzungsdichten
und baulichen Dichten gebietsspezifisch Uberprift und konkretisiert
werden, wird erarbeitet.

Umsetzungsprozess Festsetzung
Innenentwicklung ist als rollender Prozess zu verstehen. Die Umsetzung
der Innenentwicklung erfordert ortsspezifische Verfahren und Prozesse.
Bewohnende, Grundeigentimerschaften und Gewerbebetriebe sind in
projektabgestimmter Form in diese Prozesse zu integrieren. Die Offent-
lichkeit ist dariiber zu informieren und in einen Dialog Uber die Stadtent-
wicklung einzubinden. Eine aktive Rolle der Stadt ist insbesondere in
Schlisselgebieten (Umstrukturierungsflachen in der Talsohle, Quartier-
kerne) notwendig. Fur eine wirksame Innenentwicklung ist es wichtig,
zusammen mit den Grundeigentimerschaften kooperative Prozesse
durchzuflihren, wo Opportunitaten bestehen, Entwicklungen gezielt an-
zustossen, und dort, wo sie anlaufen, zu moderieren. Dies sind die Auf-
gaben eines Gebietsmanagements, das es zu etablieren gilt.
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S1

S1.1

a)

b)

Siedlungsstruktur

Siedlungsraum

Siedlungsbegrenzungslinien Zwischenergebnis
Die Ubergénge von der Siedlung zur Landschaft und die Ubergénge in
unterschiedlichen Landschaftsbereichen innerhalb des Siedlungsgebie-
tes sind empfindliche Bereiche, die einer sorgfaltigen Planung bedurfen.
Die Grenzen zwischen den verschiedenen Landschaftsrdumen sollen
dabei respektiert und durch gezielte Massnahmen, zum Beispiel durch
eine Sondernutzungsplanung, hervorgehoben werden.

Bedeutende Freirdume Festsetzung

Das Stadtbild wird durch kleinere und gréssere charakteristische Frei-
raume gepragt. Diese Freirdume sind nachhaltig in ihrer raumlichen
Ausdehnung und Auspragung zu sichern. Die Freirdume sind zudem im
Rahmen der Zonen- und Sondernutzungsplanung zu bericksichtigen.

Mehrwertabsehépfunrggabe Festsetzung

Die Mehrwertabsehépfunggabe flr Einzonungen richtet sich abschlies-
send nach eidgenéssischem-und kantonalem Recht. Sie betragt gemass
kantonalem Planungs- und Baugesetz (Art. 58 PBG) 20 Prozent des Bo-
denmehrwerts, was dem bundesrechtlich vorgeschriebenen Minimalsatz

entspricht. Der-Stadtrat stellt diesbeziiglich-keine-weitergehenden-For-
derungen-

Gemass einem Bundesgerichtsentscheid vom April 2022 stellt die Erhe-
bung eines Planungsausgleichs auch bei Um- und Aufzonungen einen
Gesetzgebungsauftrag an die Kantone und Gemeinden dar. Im Kanton
St.Gallen enthalt das kantonale Recht keine entsprechende Regelung.
Deshalb liegt die Einflihrung einer solchen Abgabe fir Um- und Aufzo-
nungen im Zustandigkeitsbereich der St.Galler Gemeinden. Eine Ab-
gabe auf Um- und Aufzonungen leistet einen wichtigen Beitrag zum Ge-
lingen der Zielsetzungen aus der Innenentwicklungsstrategie, der
Freiraumstrategie und der Biodiversitatsstrategie. Die Stadt analysiert
deshalb die Rahmenbedingungen fir die Einflihrung einer Mehrwertab-
gabe auf Um- und Aufzonungen und pruft Moglichkeiten zur Umsetzung.
Ein Teil der Ertrage aus der Mehrwertabgabe soll zweckgebunden flr
die Férderung der Biodiversitat, der Freiraume und der Klimaanpassung
verwendet werden. Der Stadtrat prift diesbezliglich die Griindung eines
Fonds.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung
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S1.2

a)

Die Mehrwertabgabe ist geméass der Revision des Raumplanungsgeset-
zes (RPG) vorgeschrieben und durch die Kantone zu regeln. Bei Erlass
des stadtischen Richtplans im Jahr 2012 bestand auf kantonaler Ebene
noch keine Vorschrift zur Mehrwertabgabe. Mit dem kantonalen Pla-
nungs- und Baugesetz (PBG) wurde im Jahr 2017 erstmals eine Mehr-
wertabgabe auf Einzonungen eingefiihrt. Die Héhe der Abgabe betragt
gemass PBG 20 Prozent des Bodenmehrwerts, was dem bundesrecht-
lich vorgeschriebenen Minimalsatz entspricht. Die Mehrwertabgabe
gleicht den Bodenmehrwert aus, der durch die dauerhafte Zuweisung
eines Grundsticks zur Bauzone entsteht. Die Mehrwertabgabe ist ge-
mass kantonaler Gesetzgebung nur fir Einzonungen geschuldet, nicht
aber fir Um- und Aufzonungen.

Die Erhebung eines Ausgleichs fir erhebliche Planungsvorteile bei Um-
und Aufzonungen stellt gemass einem neueren Bundesgerichtsurteil
ebenfalls einen Gesetzgebungsauftrag fir Kanton und Gemeinden dar.
Da in St.Gallen auf kantonaler Ebene keine gesetzliche Bestimmung zu
einem Ausgleich bei Um- und Aufzonungen besteht, liegt der Auftrag
bei den Gemeinden. Das Stadtparlament hat im November 2021 eine
Motion erheblich erklart, welche den Stadtrat beauftragt, die gesetzli-
chen Grundlagen zur Erhebung eines Mehrwertausgleichs bei Um- und
Aufzonungen zu erarbeiten.

Siedlungserweiterungen

Zeithorizont Siedlungserweiterungen Wohnen Festsetzung
Die bauliche Entwicklung soll in Zukunft verstarkt im Talboden stattfinden.
Um das Ziel einer dichten Talsohle zu erreichen, sind vor Vergrdsserun-
gen der Bauzonen die inneren Reserven in den bestehenden Bauzonen
zu nutzen. Die in diesem Kapitel bezeichneten Erweiterungsgebiete, die
sich fr das Wohnen eignen, sind daher nur bei Bedarf und als langfris-
tige Siedlungserweiterungen vorzusehen. Dabei sind Fragen der Er-
schliessung inkl. Ver- und Entsorgung sowie der technischen und sozialen
Infrastruktur frihzeitig abzuklaren. Bedingung fur eine Einzonung ist auch
eine angemessene Erschliessung durch den Offentlichen Verkehr.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Im Sinne der Innenentwicklungsstrategie sollen die Siedlungserweite-
rungen fur die Nutzweise Wohnen nur bei ausgewiesenem Bedarf wei-
terentwickelt werden. Aufgrund des grossen Potenzials im Talboden
sind die Siedlungserweiterungen als langfristige Reserven zu betrach-
ten.
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b) 2} Riederenholz / Sonnental Zwischenergebnis

ba) aa) Teilbereich Riederenholz Zwischenergebnis
Beim Gebiet Riederenholz handelt es sich um ein grésseres, zusam-
menhangendes, neu zu entwickelndes Wohngebiet im Osten der Stadt.
Es stellt eine sinnvolle Ergénzung des bereits Uberbauten Siedlungsteils
«Remishueb» dar.

Im Zonenplan (Stand 2012) ist die Bauzone (W3) unterhalb der Brau-
erstrasse im Anschluss an die Siedlung Remishueb Ost noch bis vor
den Bauernhof fortgesetzt, anschliessend folgt das grosse Ubrige Ge-
meindegebiet «Riederenholz» bis zur «Oberen Weid». Oberhalb der
Strasse liegt die grosse Zone fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen mit der
Klinik Stephanshorn etc., anschliessend folgt gegen Osten ebenfalls
eine unuberbaute Wohnzone (W3) und dann bis zur Gemeinde-grenze
Landwirtschaftszone.

Wohnen mittlere/hohe Dichte

Wohnen mittlere/hohe Dichte
(Anordnungsspielraum) i

- Arbeiten mittlere/hohe Dichte

Granbereicty
Ubergangsbereich

D Grenze heutiges Baugebiet

Die Siedlungsentwicklung soll beiderseits entlang der Brauerstrasse ihre
Fortsetzung finden. Ein Teil des heutigen Ubrigen Gemeindegebietes
soll eingezont werden. Als Ausgleich zum erwahnten Verzicht auf die
unuberbaute Wohnzone unterhalb der Strasse soll zusatzlich ein Teil
des Landwirtschaftsgebietes oberhalb der Strasse umgezont werden.
Eingebettet in die landschaftlichen Gegebenheiten eignet sich das Ge-
biet fir eine Wohnbebauung mit hoher Wohnqualitat mit einer mittleren
Dichte.

Entlang der Rorschacher Strasse wird als Pendant zur Erweiterung des
Gewerbe-/ Industriegebietes Lerchentalstrasse eine Bautiefe als Arbeits-
gebiet mit mittlerer bis hoher Dichte vorgesehen.

» Nutzungspotenzial 640 — 870 Einwohnende
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> Nettobauland 45-6,1ha

In weiteren Planungen zu beachten
» Erschliessung mit OV (vgl. V2.4).
» Infrastruktur:

» Kindergarten/Schule: bestehende Einrichtungennutzen/Uberpriifung
der bestehenden Kapazitaten.

» Elektrizitat: Neubau Trafostation vorsehen.

» Abwasser: Regenwasser: Hochsterwaldbach bzw. Riederen-
bach/Schmutzwasser: SW-Kanéale Brauerstrasse (Pumpen erforder-
lich).

» Wasser: Reservoir Vogelherd.

» Gas: Allfallige Erschliessung mit Erdgas prufen.

» Warme: Versorgung gemass Energiekonzept und Energieversor-
gungsplan.

» Offenlegung des Hochsterwaldbachs.

» Freihaltung des (ehemaligen) Hofgebaudes. Erhalt des «griinen Stadt-
einganges».

» Festlegen des siedlungsgliedernden Freiraumes in Zusammenarbeit mit
der Gemeinde.

Ubergeordnete Planung

» Aufhebung Fruchtfolgeflache; mit dem vorgesehenen Griinglrtel kann
der im kantonalen Richtplan verlangte Siedlungstrenngiirtel prazisiert
werden (vgl. L1.2a).

Teilbereich Sonnental Vororientierung
Das Gebiet ist im Zonenplan (Stand 2012) der Landwirtschaftszone zu-
geordnet. Eine Erweiterung des bestehenden Gewerbe-/Industriegebie-
tes Lerchentalstrasse in nordlicher Richtung wird als zweckmassige Er-
ganzung betrachtet. Die genaue Abgrenzung der Erweiterung ist von der
Nutzungs- und Erschliessungskonzeption abhangig.

Von der Nutzungsstruktur wird ein reines Arbeitsgebiet (Gewerbe
und/oder- Dienstleistung) favorisiert. Weitergehende Vergrosserungen
der Nutzungskapazitaten sind jedoch von der Belastung des Uibergeord-
neten Strassennetzes abhangig.

> Nettobauland 4,2 ha

In weiteren Planungen zu beachten

» Erschliessung erfolgt ab der Rorschacher Strasse (im nordlichen Rand-
bereich oder alternativ Gber die heutige Linienflhrung des Sonnental-
wegs)

» Infrastruktur:
» Elektrizitat: Neubau Trafostation vorsehen.
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» Abwasser: Regenwasser: neuen Sammelkanal erstellen, Retentions-
massnahmen vorsehen/Schmutzwasser: SW-Kanale entlang Auto-
bahn.

» Wasser/Gas: ab Rorschacher Strasse.

» Warme: Versorgung gemass Energiekonzept und Energieversor-
gungsplan.

Ubergeordnete Planung
» Prazisieren Siedlungstrennguirtel.

Wohnen mittlera/hohe Dichte ~2% ._ -~ 35 ‘ ~
:.'. I nX "'n" ere/t 'I:! e Dichte 5"’. P '/—";"’/ : HILCk]I[I[ ~ N S
Anordnungsspielraur e . at
. > >~
Grunbereich :
L,;1-_-';_)l~'n:"_.:_'~_<'»_- ch
D Grenze heutiges Baugebiet

| Mater
200 50
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Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Mit der Einzonung des ehemaligen Bahntrassees und des sudlichen
Teils des Gebietes Ruckhalde zu einer W4 und einer Umzonung des
nordlichen Teils des Gebietes von einer W3 und Griinzone F zu einer
W4 wurde die Grundlage fir eine gesamthafte Arealentwicklung ge-
schaffen. Die Ein- und Umzonung wurde durchgefiihrt und in zwei Etap-
pen durch das AREG genehmigt.

Da die Einzonung vollzogen wurde, wird das Gebiet Ruckhalde nicht
mehr als Siedlungserweiterungsgebiet, sondern neu als Entwicklungsa-
real eingestuft und unter Kapitel S1.5 Entwicklungsareale dargestellt.

c) Geissberg Zwischenergebnis

Im Gebiet Geissberg / Altenwegen bestehen heute die grossten zusam-

menhangenden Reserveflachen fur gewerbliche und industrielle Nutzun-
gen und Dienstleistungen. Das Gebiet ist deshalb fiir die wirtschaftliche

Entwicklung der Stadt und der Region von erheblicher Bedeutung. Diese
Reserveflachen sollen sowohl Erweiterungs- oder Neubaumdglichkeiten

fur in der Region anséassige Unternehmen darstellen wie auch ein Ange-
botspotenzial fir interessante Neuansiedlungen bilden.

Problematisch im ganzen Gebiet ist die Verkehrsbelastung. Bereits die
zusatzlichen Einzonungen im Rahmen der letzten Zonenplanrevision
konnten aufgrund eines Entscheides des Verwaltungsgerichtes nur mit
Nutzungseinschrankungen vorgenommen werden, mit denen publikums-
intensive Betriebe (vor allem Einkaufszentren, Fachmarkte und Freizeit-
anlagen) klnftig ausgeschlossen sind.

Mit der Richtplanung sollen die heutigen Reserven zweckmassig erganzt

und erweitert werden. Auch fur die kinftigen Neueinzonungen gilt der
Grundsatz, dass mit Fahrtenbegrenzungen oder anderen geeigneten
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Mitteln verkehrsintensive Nutzungen ausgeschlossen werden. Im Vor-
dergrund sollen hier wertschépfungsintensive Produktions- oder Dienst-
leistungsunternehmen stehen.

Im Gegensatz zur bisherigen langerfristigen Nutzungsplanung sollen die
kunftigen Erweiterungsflachen nicht im Bereich des jetzigen Gbrigen Ge-
meindegebietes auf dem «Huigel Geissberg», sondern in der heutigen
Landwirtschaftszone nérdlich dieser Anhéhe Richtung Autobahn ange-
ordnet werden. Dafir soll die weitrdumig einsehbare Anhohe freigehal-
ten werden. Diese Flachenumlagerung ist nicht nur landschaftlich, son-
dern auch von der Erschliessung her sinnvoll.

- Arbeiten mittlere/hobhe Dichte

Arbeiten mittlere/hobe Dichte
{Anordnungsspielraum)

Grinbereich/
Ubergangsbereich

: Grenze heutiges Baugebiet

> Nettobauland 7,7—-9.1ha

In weiteren Planungen zu beachten

» Die Auswirkungen auf das Ubergeordnete Verkehrsnetz im Bereich des
MIV sind zu Uberprifen und die erforderlichen Erschliessungsmassnah-
men auch in den Bereichen OV und FVV festzulegen.

» Sicherstellen des Lebensraumverbundes entlang des Waldrands zum
Sittertobel.

» Private Quellenrechte und Durchleitungsrechte beachten.

» Infrastruktur:
» Elektrizitat: Neubau Trafostation vorsehen.
» Abwasser: Regenwasser: Sitter, evtl. Wiesenbach / Schmutzwasser:

SW-Kanal Geissbergstrasse (evtl. Pumpen erforderlich).
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» Wasser: Reservoir Nordhalde.

» Gas: Allféllige Erschliessung mit Erdgas prufen.

» Warme: Versorgung gemass Energiekonzept und Energieversor-
gungsplan.

Ubergeordnete Planung
» Aufhebung bzw. Abtausch von Fruchtfolgeflachen gemass kantonalem
Richtplan flr eine sinnvolle Siedlungsentwicklung zwingend notwendig.

Nohnen niednge Dicht
Anordnungsspielraur

GrunbereicV
Jbergangsbereich

D Grenze heutiges Baugebiet
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Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Auf eine Siedlungserweiterung im Gebiet Oberhofstetten soll abgestitzt
auf die Ergebnisse der Innenentwicklungsstrategie verzichtet werden.
Die bauliche Entwicklung soll gemass IES verstarkt im Talboden statt-
finden. Die Hanglagen sollen geschont werden.

Zudem ist das Gebiet Teil des kantonalen Landschaftsschutzgebietes
Menzlen — Freudenberg — Eggen. Das Grundstick W3709 ist gemass
der «Initiative fir den Schutz des Griinen Rings» vor Uberbauung zu
schiitzen und wird im Zonenplan mit Landschaftsschutz tberlagert wer-
den.
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Erlauterung
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Das Gebiet ist nicht Teil des Siedlungsgebietes im kantonalen Richt-
plan.

Auf eine Siedlungserweiterung im Gebiet Bernhardshus soll abgestitzt
auf die Ergebnisse der Innenentwicklungsstrategie verzichtet werden.

Schachenbiichel Mororientierung

Festsetzung
Eine Erweiterung des bestehenden Gewerbe-/Industriegebietes Martins-
brugg in studdstliche Richtung wird als zweckmassige Erganzung be-
trachtet. Die genaue Abgrenzung der Erweiterung ist einerseits von der
Nutzungs- und Erschliessungskonzeption abhangig. Andererseits sind
die topografischen Verhaltnisse (Hiigelzug und Kuppe Schachenbiichel)
sowie der Abschluss des Siedlungsgebiets massgebend (vgl. S1.1a).
Das Gebiet ist im rechtsgultigen Zonenplan (Stand 2022) der Landwirt-
schaftszone zugeordnet.

Es ist lmBereich-nérdlich-der Oberschachenstrasse-wird ein reines Ar-
beitsgebiet (Gewerbe und/oder Dienstleistung);-stidlich-derOber-

schachenstrasse-eine-Mischnutzung vorgesehen. Weitergehende Ver-

grosserungen der Nutzungskapazitaten sind jedoch von der Belastung
des Ubergeordneten Strassennetzes abhangig.

Seite 39/204




»Nutzungspeotenzial  45-Einwohnende

> Nettobauland  ca.0,3 (Wohnen)

> Nettobauland ca. 0,3 — 1,7 ha (Arbeiten)

In weiteren Planungen zu beachten
» Ausbildung Siedlungsrand, Freihaltung des Hugelzuges (vgl. S1.1a).
» Erschliessung des Gebietes erfolgt Giber Tablatstrasse, Ausbau Ober-
schachenstrasse.
» Anbindung an den OV; insbesondere Fusswegverbindung zu OV-Halte-
stelle.
» Infrastruktur:
» Elektrizitat: Versorgung mittels bestehender Infrastruktur.
» Abwasser: Regenwasser: Ableitung zum Unterschachenbach /
Schmutzwasser: Kanal Martinsbruggstrasse.
» Wasser: Reservoir Vogelherd.
» Warme: Versorgung gemass Energiekonzept und Energieversor-
gungsplan.

Ubergeordnete Planung:
» Aufhebung der Fruchtfolgeflachen fiir Siedlungsentwicklung notwendig
(vgl. L1.1a).

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Auf Basis einer Erschliessungs- und Bebauungsstudie wurde die Zonen-
plananderung mit einer Einzonung in die Gewerbe- und Industriezone
H14 2017 o6ffentlich aufgelegt. Es sind keine Rechtsmittel hangig.
Aktuell hat sich gezeigt, dass bereits ansassige Betriebe an Erweiterun-
gen interessiert sind. Auf dieser Basis kann das AREG eine Genehmi-
gung in Aussicht stellen.
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m hohe Dichte

a\%\%g% Arbeiten mittlere/hohe Dichte
(Anordnungsspielraum)

D Grenze heutiges Baugebiet

Arbeiten mitlere/hohe Dichte

D Grenze heutiges Baugebiet
SGSW Unterwerk \ >
Gatlen Ost
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Wohnen mittlere/hohe Dichte

Wohnen mittlera/hohe Dichte

(Anordnungsspielraum)

GrunbereichV
Ubergang

D Grenze heutiges Baugebiet

Laderen Vororientierung
Fur diesen Bereich ist im revidierten Zonenplan 2001 die Flache im Gbri-
gen Gemeindegebiet neu festgelegt worden. Nun ist eine Erganzung der
Bauzone in sidlicher Richtung vorzubereiten. Bei der Abgrenzung der
Besiedlung sind insbesondere die landschaftlichen und topografischen
Gegebenheiten zu berlcksichtigen. Bei einer allfélligen Einzonung sind
die bestehende Bebauungsstruktur, die Lage am Siedlungsrand sowie
die Eingangssituation zur Stadt gebihrend zu berucksichtigen. Zur Ge-
wahrleistung dieser und weiterer Aspekte muss ein Sondernutzungsplan
erlassen werden.

» Nutzungspotenzial ca. 240 Einwohnende

> Nettobauland ca.1,7-2,2 ha

In weiteren Planungen zu beachten

» Eine allfallige Uberbauung des Gebietes Laderen muss unter Anwen-
dung eines Sondernutzungsplanes erfolgen.

» Freihaltung des «Schlipf» als topografisch markantes Element.

» Erhalt der landschaftsgepragten Anlage der Sonderstrasse im Ensemble
mit dem Bauernhaus.

» Beschrankung der Siedlungsentwicklung auf die Parzelle F2101. Die
Sonderstrasse bildet die landschaftliche Begrenzungslinie (vgl. S1.1a).

» Anbindung an den QV; insbesondere Fusswegverbindung zu OV-Halte-
stelle.

» Aufwertung des Strassenraumes St.Georgen-Strasse mit Ausbildung ei-
nes Trottoirs.

» Infrastruktur:
» Kindergarten / Schule: Bedarfsabklarung / Uberpriifung der beste-

henden Kapazitaten.

» Elektrizitat: Versorgung mittels bestehender Infrastruktur.
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Wohnen mittlere/hohe D
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f) B Rehetobelstrasse

chte

» Abwasser: Regenwasser: Steinach / Schmutzwasser: Kanal St.Geor-
gen-Strasse.

» Wasser: Reservoir Chriizhof.

» Gas: Allfallige Erschliessung mit Erdgas prifen.

» Warme: Versorgung gemass Energiekonzept und Energieversor-
gungsplan.

Vororientierung
Eine Ergénzung der Bauzone sudlich der Rehetobelstrasse ist vorzube-
reiten. Das bezeichnete Gebiet soll mit einer mittleren bis hohen Dichte
das bestehende Siedlungsgebiet an diesem gut erschlossenen Standort
erganzen.

» Nutzungspotenzial ca. 75 Einwohnende
> Nettobauland ca. 1,0 ha

O/c/ 6- /1/1 e /

( /luu yc’

In weiteren Planungen zu beachten
» Erschliessung Uber Stichstrassen ab der Rehetobelstrasse.
» Anbindung an den OV; insbesondere Fusswegverbindung zur OV- Hal-
testelle (vgl. V5.1).
» Vernetzung mit geeigneten Fusswegverbindungen.
» Infrastruktur:
» Kindergarten/Schule: Bedarfsabklarung/Uberprifung der bestehen-
den Kapazitaten.
» Elektrizitat: Versorgung mittels bestehender Infrastruktur.
» Warme: Versorgung gemass Energiekonzept und Energieversor-
gungsplan.
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S1.3

SiedlungsverdichtungHochhauser und Infrastrukturiberde-

ckungen

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird abgeschrieben.

Dieser Beschluss entspricht nicht den Verdichtungsgebieten gemass In-
nenentwicklungsstrategie. Er wird ersetzt durch die Planinhalte der
Richtplankarte SO.

Hochh&user Festsetzung

Hochhauser sind eine besondere Form der Verdichtung. Entsprechend

den Zielsetzungen eines sparsamen Umgangs mit den knappen Boden-

reserven, einer Konzentration der Nutzungen und Erschliessungskapazi-

taten sowie einer dynamischen urbanen Entwicklung sollen kiinftig

Hochhauser an geeigneten Standorten ermdglicht werden.

Geeignete Standorte fir Hochhduser kénnen namentlich sein:

» Innenstadt (ohne Altstadt und deren unmittelbare Umgebung) und an-
dere Gebiete mit Zentrumscharakter

» Verdichtungsgebiete

» Umstrukturierungsgebiete

» Planerische Intensivgebiete

» Knotenpunkte des offentlichen Verkehrs
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S1.4

Die Anforderungen an einen Hochhausstandort und ein Hochhauspro-

jekt im Einzelfall sind u.a.:

» der Nachweis der stddtebaulichen und landschaftlichen Vertraglichkeit
am Standort

» der Nachweis eines vorzlglichen Projektes

» eine publikumsorientierte, offene Nutzung mindestens im Erdgeschoss,
wenn moglich auch in weiteren Geschossen.

Der Stadtrat beschliesst eine Positivplanung fiir geeignete Hochhaus-
standorte.

Uberdeckung der Eisenbahninfrastruktur Vororientierung
Im Raum Hauptbahnhof sowie im Bereich Bahnhof St.Fiden kénnten
wertvolle Baulandreserven gewonnen werden. Die Uberdeckung und
Nutzung von Eisenbahninfrastruktur ist anzustreben, soweit sie tech-
nisch, stadtebaulich und wirtschaftlich sinnvoll und mdéglich ist.

Uberdeckung der Autobahninfrastruktur Vororientierung
Die Uberdeckung und Nutzung von Autobahninfrastruktur ist anzustre-
ben, soweit sie technisch, stadtebaulich und wirtschaftlich sinnvoll und
madglich ist.

Innenstadt und Quartierzentren

Innenstadt mit Altstadt Festsetzung

Die Innenstadt ist nicht nur das Hauptzentrum der Stadt St.Gallen, son-
dern auch das Zentrum der Region Ostschweiz. Sie ist in ihren zahlrei-
chen Funktionen zu starken:

» gesellschaftliches und kulturelles Zentrum der Ostschweiz

» Standort fiir Handel und Dienstleistungen

» administratives Verwaltungszentrum

» innerstadtisches Wohngebiet

» Drehscheibe fir den offentlichen Verkehr (vgl. V2.3a, V2.3b).

Diese Funktionen missen in einer historischen Struktur auf relativ en-
gem Raum aufeinander abgestimmt werden. Massgebend fur die Attrak-
tivitdt und Belebung der Innenstadt sind vielfaltige Nutzungsmaglichkei-
ten, gute Erreichbarkeit und Aufenthaltsqualitat. Die Gestaltung und
Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raumes spielen dabei eine zentrale Rolle.

Die Erhaltung der Attraktivitat der Innenstadt als Wohnstandort, ihre ge-

zielte Erneuerung und Weiterentwicklung sind zu férdern. Die Wohnnut-
zung tragt erheblich zur Belebung der Altstadt bei. Grosse Reserven fur
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Wohnen befinden sich in unmittelbarer Nahe der Innenstadt. Das Giiter-
bahnhofareal ist mit einer Flache von mehr als zwei Hektaren als Stand-
ort fir Mischnutzungen und fir innerstadtisches Wohnen pradestiniert.

Auch im 6stlichen Teil der Innenstadt sind einige Planungsvorhaben be-
reits abgeschlossen oder im Gange, wie die Sanierung der Brihltorpas-
sage, die Aufwertung des Bereiches zwischen Tonhalle und Theater
(Kulturplatz) und der Umbau des Kunstmuseums. Die Verbindung zwi-
schen Altstadt und Museumsquartier soll aufgewertet werden. Die Um-
gestaltung des Unteren Brihls bildet eine Leitplanke fiir die Gestaltung
der Museumstrasse. Der bevorstehende Umbau und die Neuorganisa-
tion des Kantonsspitals wird auch auf die umliegenden Quartiere Aus-
wirkung haben (vgl. S5.6a).

Die oben dargelegte hohe Dynamik der Innenstadt erfordert eine ge-
zielte Koordination der Vorhaben und Entwicklungsmadglichkeiten. Fur
den innerstadtischen Bereich ist deshalb eine Gesamtschau auszuarbei-
ten, worin die nutzungs- und verkehrsplanerischen Eckwerte und die Ab-
stimmung der Vorhaben und Etappierungen festgelegt sind.

Altstadt

Eine besondere Bedeutung innerhalb der Innenstadt kommt der Altstadt

zu. Gemass der Bauordnung der Stadt St.Gallen stehen die bauliche

Struktur und die historische Bausubstanz der Altstadt unter Schutz. Im

Zonenplan (Stand 2012) ist die Altstadt der Kernzone zugeteilt - damit

sind vielféltige, gemischte Nutzungen moglich:

» Das Wohnen in der Altstadt St.Gallen hat in jingerer Zeit deutlich an
Beliebtheit zugenommen; diese positive Entwicklung soll weiterhin unter-
stutzt werden.

» Die St.Galler Altstadt ist der grosste, attraktivste und mit dem o6ffentli-
chen Verkehr am besten erschlossene Einkaufs-, Freizeit- und Kultur-
schwerpunkt der Region. Die Starken sind namentlich auch der unver-
wechselbare Charakter und besondere Charme der Altstadtgebaude,
Gassen und Platze sowie das einmalig breite, umfassende Ange-
botsspektrum der Ladengeschafte und Dienstleistungsbetriebe.

Die Stadt muss im Rahmen ihrer Méglichkeiten die weitere Entwicklung
der Altstadt unter diesen Zielsetzungen férdern. Dazu gehort die Vorbild-
funktion in Bezug auf die stédtischen Liegenschaften und die Weiterfih-
rung der Massnahmen zur Aufwertung des 6ffentlichen Raumes.
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Fur die Entwicklung der Altstadt sind die folgenden Schwerpunkte mass-

gebend:

» Der Wohnanteil in der Altstadt ist im Interesse einer lebendigen Altstadt
mindestens auf dem heutigen Stand zu halten. Der geltende Wohnan-
teilsplan hat sich bewahrt.

» Wesentlich fur die besondere Attraktivitat der Altstadt - vor allem auch
im Vergleich zu Einkaufszentren an der Peripherie - ist eine kleinmass-
stabliche Ladenstruktur mit einem entsprechend breiten, differenzierten
Angebot fir die Kundinnen und Kunden. Im Vordergrund stehen fir
diese publikumsorientierten Nutzungen die Erdgeschosse der Altstadt-
bauten.

Winkeln Zwischenergebnis
Das bestehende Kerngebiet von Winkeln soll im Hinblick auf eine Erwei-
terung entlang der Herisauer Strasse gepruft werden, in Zusammenhang
mit den geplanten Entwicklungsabsichten in Winkeln Nord. Dabei ist die
genaue Abgrenzung vorzunehmen und in den nachgeordneten Pla-
nungsinstrumenten umzusetzen.

"""""

Whinikesin P—— ——
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Bruggen Zwischenergebnis
Im Zusammenhang mit der OV-Eigentrassierung sind Ausbauten der
Verkehrsinfrastruktur notwendig (vgl. V2.6b). Dies bedingt in gewissen
Bereichen des Quartierzentrums Bruggen Strassenverbreiterungen zu
Lasten bestehender Gebaude.

Es ist eine Neustrukturierung des Gebietes zu erarbeiten (vgl. S1.5). Es
wird vorgeschlagen, das Kerngebiet beidseits der Zircher Strasse wei-
terzuflhren. Aufwertungsmassnahmen wie Strassenraumgestaltungen
(vgl. V3.3c) sind anzugehen.

VB
BN

d) Lachen Festsetzung

Das Quartierzentrum Lachen hat eine wichtige Versorgungsfunktion.
Eine Anpassung der Abgrenzung des Kerngebietes ist vorab nicht erfor-
derlich. Bei Massnahmen, insbesondere im verkehrlichen Bereich, sind
die Auswirkungen auf das Kerngebiet aufzuzeigen und Massnahmen ab-
zuleiten. Fur den Erhalt der Quartierfunktion ist die Erreichbarkeit fur alle
Verkehrsarten sicherzustellen. Aufwertungsmassnahmen wie Strassen-
raumgestaltungen (vgl. V3.3c) sind anzugehen.

Kreuzbs
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f)

g)

Riethusli Zwischenergebnis
Im Zusammenhang mit dem Projekt Durchmesserlinie AB-TB sind im
Gebiet Riethiisli umfassende Anderungen der Verkehrsinfrastruktur vor-
gesehen (vgl. V2.2). Aufwertungsmassnahmen wie Strassenraumgestal-
tungen (vgl. V3.3c) sind anzugehen.
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St.Georgen Vororientierung

Im Zonenplan (Stand 2012) ist nur das Quartiergebiet sldlich der Ein-
miindung der Demutstrasse als Kernzone bezeichnet. Wichtige Zent-
rumsfunktionen fur das Quartier befinden sich aber auch zwischen De-
mutstrasse und (einschliesslich) der Bergstation der Mihleggbahn.
Dementsprechend soll die Kernzone ausgeweitet werden. Fir die
St.Georgenstrasse sind Aufwertungen, namentlich Strassenraumgestal-
tungen und Massnahmen zur Verkehrssicherheit, anzugehen.

St.Fiden Zwischenergebnis
Die heutige Abgrenzung des Kerngebietes wird an die tatsachliche funk-
tionelle Struktur angepasst. Entlang der Rorschacher Strasse ist das
Kerngebiet zu belassen und durch den Bereich Rorschacher Strasse
121 — 139 zu ergénzen.
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h)

Zu prifen ist, ob die als Kernzone bezeichneten Gebiete entlang der
Falkensteinstrasse einem anderen Nutzungszweck zugewiesen werden
sollten. Zudem sind die Auswirkungen der vorgesehenen Anpassungen
an der Verkehrsinfrastruktur fiir die OV-Eigentrassierung (vgl. V2.6) zu
berticksichtigen. Aufwertungsmassnahmen wie Strassenraumgestaltun-
gen (vgl. V3.3c) sind anzugehen.

3 s b

Neudorf Zwischenergebnis
Im Zusammenhang mit der OV-Eigentrassierung (vgl. V2.6) sind Stras-
senverbreiterungen, allenfalls zu Lasten bestehender Gebaude notwen-
dig.

In Teilbereichen ist eine Neustrukturierung des Gebietes anzustreben
(vgl. Abschnitt Umstrukturierungen). Als Kerngebiet sollen die Bereiche
beidseits der Rorschacher Strasse ausgeschieden werden. Aufwer-
tungsmassnahmen wie Strassenraumgestaltung (vgl. V3 3c) sind anzu-
gehen.

7
» 3 &
P

A
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Langgasse Zwischenergebnis
Eine Erweiterung des Kerngebietes in westlicher Richtung — ausgehend
von der Post Langgasse — soll geprift werden. Mit der Bebauung der
Ecke Langgasse / Spliigenstrasse wird der Kreuzungsbereich raumlich
gefasst. Durch die Ansiedlung geeigneter Nutzungen soll das Quartier
gestarkt werden. Aufwertungsmassnahmen wie Strassenraumgestaltun-
gen (vgl. V3. 3c) sind anzugehen.

LT O v 5 - g v

Rotmonten Vororientierung
Zusatzlich zu der im Zonenplan (Stand 2012) dargestellten Kernzone
Rotmonten (Guisanstrasse 62 bis 72) wird neu das alte und neue Zent-
rum (Busendstation Linie 5 bis "Sonne Rotmonten"), inklusive der Kreu-
zungsbereiche (Sonnenhaldenstrasse/Guisanstrasse sowie Guisan-
strasse/Holzstrasse) zu einem erweiterten Kerngebiet zusammen-
gefasst. Der zwischen diesen beiden Kreuzungsbereichen liegende
Strassenraum weist verschiedenste Nutzungsstrukturen mit Versor-
gungsfunktion fur das Quartier auf. Die Kreuzungsbereiche sowie der
dazwischen liegende Strassenraum beinhalten ein freirdumliches Poten-
zial, das zur gestalterischen Aufwertung der Kernzone, im Sinne einer
verbesserten Aufenthaltsqualitat, aktiviert werden soll.

bR oL ‘.-,.‘\., . N R T I 1 Y ndiendld
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k) Weitere Quartierzentren Vororientierung
Die Innenentwicklungsstrategie definiert weitere Quartierzentren, die fur
die Quartiere wichtige Funktionen wahrnehmen sollen und fiir die Innen-
entwicklung Ankerpunkte darstellen:

Wolfganghof, Schoren, Linseblhl und Stephanshorn.

Fir diese Quartierzentren soll der Handlungsbedarf geprift und allfallige
Massnahmen getroffen werden, insbesondere hinsichtlich Revision der
Bau- und Zonenordnung.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Ergénzung

Ergédnzung aufgrund Implementierung Innenentwicklungsstrategie.

S1.5 Umstrukturierungsgebiete Entwicklungsareale

Erlauterung:
In Abgrenzung zur Kategorie ,Umstrukturieren“ der Innenentwicklungs-
strategie wird hier neu der Begriff ,Entwicklungsareale” verwendet.

Unter SO h) Innenentwicklung werden die Intensitaten der Innenent-
wicklung in Form von Verdichtungsanséatzen beschrieben. Mit den Ver-
dichtungsansatzen “Weiterentwickeln” und “Umstrukturieren” sind po-
tenziell die grossten baulichen Veradnderungen verbunden. Im
folgenden Kapitel S 1.5 werden Entwicklungsareale definiert, bei denen
ein bedeutendes Innenentwicklungspotenzial sowie ein erhdhter Koordi-
nationsbedarf besteht. Bei den Entwicklungsarealen sieht sich die Stadt
St.Gallen dafur verantwortlich, kooperative Entwicklungsprozesse anzu-
stossen und zu begleiten. Die Entwicklungsareale sind dabei oft Teil
von Wirtschaftlichen Schwerpunktgebieten (S 3.2), welche die strategi-
sche Stossrichtung in der rdumlichen Entwicklung auf Ubergeordneter
Gebietsebene erfasst.
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a) Winkeln Nerd Zwischenergebnis
Das heute noch industriell gepragte Gebiet Winkeln Nerd ist eines der
wichtigsten Entwicklungsgebiete in St.Gallen. Die Kantonal- und Agglo-
merationsplanung bezeichnet das Gebiet St.Gallen-West/Gossau-Ost
als eine bedeutende regionale Entwicklungsreserve (vgl. S3.1). Bauliche
Massnahmen haben das Bild von Winkeln massiv verandert — insbeson-
dere das Stadion mit Shopping Arena.

Das Gebiet im Bereich der heutigen Gleisunterfiihrung und entlang der
Herisauer Strasse soll mit zentrumsbildenden Nutzungen aufgewertet
werden. Der Bereich zwischen Bahnlinie und Zircher Strasse sowie zwi-
schen Herisauer Strasse und Im Feld ist fur Mischnutzungen mit Woh-
nen und Dienstleistungen zu entwickeln.

Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aufgrund der aktuellen ASGO-Planung wurde die Gebietsabgrenzung
und die Gebietsbezeichnung angepasst.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Der Beschluss wird neu im Kapitel S1.6 Starke Achsen aufgefuhrt.
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be)

cd)

Schénenwegen/Rechen Zwischenergebnis

Festsetzung

Das Gebiet-Areal Schénenwegen/Rechen verfugt Uber ein hohes Ver-
dichtungspotenzial. Nordlich der Zlrcher Strasse bzw. westlich der Re-
chenstrasse ist das Areal eher extensiv genutzt. Hierwird-eine- Umstruk-
turierung-mit-einer-Verdichtung-angestrebt— Auf diesem Areal soll ein
neues zentralisiertes Betriebsgebaude fiir die Direktion Technische Be-
triebe realisiert werden. Im neuen Betriebsgebaude werden neben dem
Busdepot mit Werkstatten der vbsg auch der Werkhof der sgsw sowie
ein Grossteil der Verwaltungseinheiten der Direktion untergebracht. Zu
diesem Zweck ist das Areal von der Wohn- resp. Wohn-Gewerbe-Zone
vollumfanglich der Zone fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen zuzuweisen.

hat sowohl durch die Verkehrsfiihrung der Busse und den logistischen
Materialfluss, aber auch ortsbaulich und architektonisch zu tGberzeugen.
Ein besonderes Gewicht ist auf die Ziele des Energiekonzepts 2050 zu
legen.

Infolge der Nutzung des Betriebsgebaudes ist ein Ausbau des Knotens
Zurcher Strasse / Rechenstrasse notwendig.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aktualisierung aufgrund des heutigen Wissensstandes.

Areal Giterbahnhof Zwischenergebnis
Das Areal des Guterbahnhofes in der Wohn-Gewerbe-Zone WG4 ist nur
teilweise Uberbaut und unternutzt. Es wird moglicherweise im Zusam-
menhang mit der ,Engpassbeseitigung A1“ im Bereich der heutigen Gu-
terbahnhofstrasse teilweise fur eine Anschlussverbindung zur Autobahn
(,Teilspange A1%) gebraucht. Auch in diesem Fall bleibt das Areal eine
hochwertige Entwicklungsreserve in der Innenstadt an zentraler, sehr
gut erschlossener Lage. Es soll fir eine Neunutzung und Umstrukturie-
rung zur Verfigung stehen. Das Gebiet soll mit Wohnen, Gewerbe und
Dienstleistungen als Teil des Stadtzentrums mit hoher Dichte gemischt
genutzt werden.
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de)

ef)

Platztor Zwischenergebnis

Festsetzung
Das Gebiet-Areal befindet sich an zentraler Lage, unmittelbar angren-
zend an die Altstadt, isoliert durch hohes Verkehrsaufkommen am Unte-
ren Graben und der St.Jakob-Strasse. Baullcken, die nicht mehr besetzt
wurden, und sanierungsbedurftige bzw. provisorisch wirkende Gebdude
verleihnen dem Gebiet einen vernachlassigten Charakter. Das Gebiet hin-
terlasst, trotz der Nahe zur Altstadt, den Eindruck eines peripheren Are-
als.

Aufgrund der innerstadtischen Lage des Areals und der guten Anbin-
dung an die Autobahn bildet dieses Gebiet eine interessante innerstadti-
sche Reserve fur Dienstleistungen, 6ffentliche Nutzungen und (im hang-
seitigen Bereich) allenfalls Wohnen. Aufgrund der Verkehrssituation sind
aber publikumsintensive Verkaufsnutzungen auszuschliessen (vgl.
V3.3k). Im Vordergrund stehen Blronutzungen und/oder halbéffentliche
Nutzungen (z. B. Aus- und Weiterbildung).

Der Kanton plant an diesem Standort die Realisierung eines zweiten
Campus fur die Universitat St.Gallen. Im Rahmen der Volksabstimmung
vom 30. Juni 2019 hat die Bevolkerung dem Vorhaben zugestimmt. Zu
gegebenem Zeitpunkt ist eine Umzonung vorzunehmen. Im Vordergrund
steht eine Zone fir 6ffentliche Bauten und Anlagen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aktualisierung aufgrund der fortgeschrittenen Planung.

Steinachstrasse 73-97 Zwischenergebnis

Das. G 5 h der Steinac! ha |

Die heute an der Steinachstrasse liegenden Stadtwerke sollen zugunsten
einer zukunftstrachtigen Arealentwicklung mit Ausnahme des bestehen-
den Unterwerks zusammen mit dem Busdepot an die Rechenstrasse im
Gebiet Schonenwegen verlegt werden. Fur den Werkhof des Tiefbauam-
tes ist ein neuer Standort zu evaluieren. Aus diesen Griinden besteht auf
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fg)

den bezeichneten Arealen an der Steinachstrasse ein bedeutendes Um-
strukturierungs- und Verdichtungspotenzial.

Die im Jahr 2017 durchgefiihrten Testplanung fir das Gebiet St.Fiden —
Heiligkreuz hat gezeigt, dass das Kerngebiet rund um den Bahnhof
St.Fiden hohes Entwicklungspotenzial aufweist und dass dem Areal der
heutigen Werkhofe an der Steinachstrasse eine mogliche Scharnierfunk-
tion zwischen Olma Messen und Kantonsspital zukommt. Aufgrund sei-
ner zentralen Lage und der Nahe zum Kantonsspital und zu weiteren Ge-
sundheitseinrichtungen eignet sich der Standort fir Nutzungen im Bereich
Gesundheit (vgl. S 3.2. Steinachstrasse, Gesundheitscampus).

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aktualisierung aufgrund der neuen Erkenntnisse.

Lukasstrasse Vororientierung
Das Gebiet norddstlich und stdwestlich der Lukasstrasse wird mehrheit-
lich durch Bauten gepragt, welche vollumfanglich fir gewerbliche und
Dienstleistungszwecke genutzt werden. Das gesamte Gebiet liegt in ei-
ner Gewerbe-/Industriezone und ist in Bezug auf die nérdlich gelegene
Wohnzone relativ isoliert. Einige der vorhandenen Bausubstanzen
schopfen nicht das mit dem Zonenplan (Stand 2012) vorgegebene Nut-
zungsmass aus und kénnten mittels entsprechenden Aufstockungen
oder Neubauten nachverdichtet werden.

Fur das Gebiet sind langfristig verschiedene Optionen mdglich, eine
Nachverdichtung fur gewerbliche und dienstleistungsorientierte Nutzun-
gen soll angestrebt werden, kombiniert mit Wohnnutzungen.

Erlauterung
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.
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Die Zonenplananderung fir den dstlichen Gebietsteil ist in Kraft. Somit
sind die Grundlagen fur eine Umstrukturierung geschaffen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Der Beschluss wird neu im Kapitel S1.6 Starke Achsen aufgefuhrt.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Der Beschluss wird neu im Kapitel S1.6 Starke Achsen aufgefuhrt.

g) Bahnhof Nord Zwischenergebnis
Mit dem Erwerb von Schliisselgrundstiicken an der Lagerstrasse durch
die Stadt haben sich neue Perspektiven auf dem Gebiet Bahnhof Nord
eroffnet. Mittels eines partizipativen Testplanungsverfahrens (2016)
wurde die Entwicklungsstrategie fur das Areal ausgelotet, woraus Emp-
fehlungen fur die Entwicklung einzelner Teil-Areale und zur Aufwertung
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des offentlichen Raumes resultieren. Mittel- bis langfristig sollen in die-

sem Areal keine Fernbushaltestellen mehr zur Verfligung gestellt wer-
den.

Das Areal ist auf der Grundlage des Syntheseplans zu entwickeln und die
Chancen fiir das zentral gelegene Gebiet mit optimaler OV-Anbindung
fur Bildung, Kultur, Wohnen, Dienstleistung und Freizeit sind zu nutzen
(siehe auch S5.1d, Fachhochschule und S5.2i, Areal LOK-Remise).

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Seit 2012 haben sich die Rahmenbedingungen des Bahnhofs Nord we-
sentlich gedndert, sodass hier zum Entwicklungsgebiet ein Zwischener-
gebnis formuliert werden kann.

h) Waldacker / Lerchenfeld Zwischenergebnis
Das gut an den offentlichen Verkehr angebundene Gebiet zwischen Ziir-
cher Strasse und Furstenlandstrasse, 6stlich durch die Ahornstrasse
und westlich durch die Erlachstrasse begrenzt, zeigt sich strukturell und
nutzungsmassig heterogen und weist uniiberbaute Potenziale auf. Das
Gebiet liegt in der Gewerbe-Industrie-Zone H18, der Zone fir 6ffentliche
Bauten und Anlagen, in der Wohn-Gewerbe-Zone bzw. in der Wohnzone
(Stand 2022).

Basierend auf einem zukuinftigen Profil von innovationsgepragten, ar-
beitsplatzintensiven Nutzungen, analog der Startfeld- und Empa-Nutzun-
gen, soll die Transformation in ein Arbeitsplatz- und Wohngebiet von ho-
her Dichte angegangen werden.

Im Jahr 2017 wurde eine Zonenplananderung 6ffentlich aufgelegt, wel-

che Anpassungen bei den Wohnzonen vorsah und teilweise den Raum-
bedarf fiir das Projekt Griinzug West sicherte. Die Zonenplananderung

befindet sich im Rechtsmittelverfahren (Stand 2022).

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Ergénzung

Aufgrund der fortgeschrittenen Planung wird das Gebiet in den Richt-
plan aufgenommen.

i) Areal Grossacker Vororientierung
Die Standortverlegung des Ostschweizer Kinderspitals ins Areal des
Kantonsspitals hat zur Folge, dass fur den bestehenden Standort im Be-
reich der Falkensteinstrasse friihzeitig eine adaquate Nachnutzung zu
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definieren ist, die optimal in die Struktur des umliegenden Quartiers ein-
gebettet ist.

An zentrumsnaher, gut erschlossener und ruhiger Lage steht ein vor al-
lem fur Wohnzwecke geeignetes Areal zur Verfugung. Zu klaren ist, wie
die Spitalbauten zuklnftig genutzt werden kénnen bzw. ob es eine Er-
satzbebauung gibt. Auch ist abzuklaren, inwieweit weiterhin 6ffentliche
Nutzungen angesiedelt werden sollen. Entsprechende Entwicklungsvor-
stellungen sind zu formulieren und planerisch zu sichern. Insbesondere
wird eine Zonenplananderung notwendig sein.

Fur den allfalligen Wegfall des Familiengartenareals Grossacker ist eine
Bedarfsabklarung durchzufiihren und nétigenfalls ein adaquater Ersatz-
standort anzubieten (vgl. S4.4).

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Der Beschluss war im Kapitel S5.5 Gesundheitswesen und Alterspflege,
obwohl kein direkter Bezug zu Gesundheit und Alterspflege besteht. Da
das Areal des ehemaligen Kinderspitals ein Entwicklungsgebiet dar-
stellt, wird der Beschluss neu hier abgebildet und erganzt.

Ruckhalden Zwischenergebnis
Durch die neue Linienfiihrung der Appenzeller Bahnen via Ruckhalden-
tunnel (Durchmesserlinie) und die Stilllegung des oberen Abschnitts
ergibt sich die Moglichkeit, die freigewordene Flache mit Umgebung ge-
samthaft neu zu beplanen und einer Uberbauung zuzufiihren.

In einer ersten Phase missen Gesprache mit Anspruchsgruppen gefihrt
sowie Interessierte und mogliche Bautragerinnen und Bautrager infor-
miert werden. Eine fundierte Abklarung zu den Rahmenbedingungen bil-
det die Grundlage fur die Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie, die das
Potenzial des Areals aufzeigt und die Chancen und die Herausforderun-
gen fur eine Bebauung des teilweise steilen Hangs darlegt.

Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie bilden schliesslich die Grund-
lage fur die weiteren Planungsschritte.

Das ideale Bebauungsmuster des Gebiets soll Gber ein qualifiziertes Va-
rianzverfahren ermittelt werden.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Gegenuber 2012 ist die Flache frei geworden, die Entwicklung des Are-
als kann vorangetrieben werden.
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k)

St.Fiden Bach Zwischenergebnis
Das von der Stadt erworbene Areal nordlich der Bahnanlagen ist im Zo-
nenplan (Stand 2022) der Wohn-Gewerbe-Zone WG4 zugeteilt. Die Ab-
grenzung zum weiterhin genutzten Bahnareal entspricht den derzeitigen
Interessenlinien der SBB. Das Areal wird heute zwischengenutzt (Stand
2022).

Das gesamte Areal bildet eine sehr wichtige innerstadtische Nutzungsre-
serve. Aufgrund der ausserordentlich guten Erschliessungsqualitat, der
zentrumsnahen Lage und des Nutzungspotenzials sind eine gemischte
Wohn-, Gewerbe- und Dienstleistungsnutzung und eine dichte, urbane
Uberbauung mit einer hohen Freiraumqualitat anzustreben. Es sind auch
publikumsintensive Einrichtungen maglich (vgl. S3.3c). Eine Umzonung
nordlich und stdlich der Gleisanlagen in eine Kernzone K5 wurde 2017
offentlich aufgelegt. Es sind keine Rechtsmittel hangig (Stand 2022).

Die Testplanung ist abgeschlossen und ein Bericht zur Synthese liegt vor.
Die Vision einer Gesamtiiberdeckung wurde in einer Machbarkeitsstudie
geprift. Da eine Uberdeckung von Geleiseanlagen nicht mehr weiterver-
folgt wird, soll die Entwicklung auf Grundlage und Erkenntnissen der bis-
herigen Planungen weitergefiihrt werden.

Die Gebiete nordlich der Bachstrasse und sldlich der Lindentalstrasse
weisen ebenfalls Entwicklungspotenzial auf.

Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Ergénzung

Aufgrund der Bedeutung flr die Innenentwicklung sind grundlegende
Aussagen zu den Nutzungsmaoglichkeiten und zum Planungsstand des
Areals noétig.

Haggen / Hechtacker Vororientierung
Das Gebiet liegt in der Gewerbe-Industrie-Zone 14. Es ist mit industriellen
und gewerblichen Bauten weitgehend berbaut. Aufgrund von Umnutzun-
gen, Unternutzungen und Erweiterungsmaglichkeiten bestehen aber er-
hebliche Nutzungs- und Entwicklungsreserven.

Die Verschiebung des Bahnhofs Bruggen und die Verkntpfung mit dem
Bahnhof Haggen und dem Talboden kann einen bedeutenden Entwick-
lungsimpuls darstellen und wird gepruft (vgl. V2.2). Der geplante Innovati-
onspark Ost (Campus Lerchenfeld) wirde besser an den o6ffentlichen Ver-
kehr und an das Gebiet angebunden werden. Innenentwicklungs-
potenziale kdnnten aktiviert werden.

Unabhangig von der Verschiebung des Bahnhofs Bruggen soll fur das
Gebiet eine Entwicklungsplanung ausgel6st werden. (S3.2 f)

Seite 60/204




Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Aufgrund der Nutzungspotentiale im Bahnhofumfeld Haggen soll hier
eine Arealentwicklung geprift werden.

S1.6 Starke Achsen

a) Starke Stadtachsen Zwischenergebnis
Als Starke Stadtachsen werden die Gebiete entlang der Hauptverkehrs-
achsen bezeichnet, die im Sinne einer Abstimmung von Siedlung und
Verkehr weiterzuentwickeln sind. Sie werden im Agglomerationspro-
gramm St.Gallen-Bodensee der 4. Generation schwerpunktmassig be-
handelt.

Als Starke Stadtachsen gelten:
a) St.Jakob-Strasse / Langgasse
b) Zircher Strasse

c) Rorschacher Strasse

Zu klaren ist, ob die Flrstenlandstrasse ebenfalls als Starke Stadtachse
bezeichnet wird.

Die Starken Stadtachsen sind bedeutende Lebens- und Wirtschaftsach-
sen und wichtig fur die Siedlungsentwicklung nach innen. Sie sind die
MIV-Hauptverkehrsachsen und bilden als OV-Achsen das Riickgrat des
Gesamtverkehrs. Um diese vielfaltigen und unterschiedlichen Anspriiche
und Interessen zu koordinieren, bedarf es eines langfristigen stadtebau-
lichen Gesamtkonzeptes Uber die Starken Stadtachsen und eines lang-
fristigen Betriebskonzeptes Verkehr. Die Prozesse sind dabei inhaltlich
und zeitlich abzustimmen und gemeinsamen Losungen zuzufihren.

Nach Vorliegen des Gesamtkonzepts erfolgt die Umsetzung in den Teilab-
schnitten im Rahmen von Betriebs- und Gestaltungskonzepten unter Ein-
bezug der angrenzenden Quartiere und Verkehrsachsen in partizipativen
Prozessen. Zur Sicherstellung der Planungs- und Rechtssicherheit sind
die erforderlichen Baulinien festzulegen.

Bei den Starken Stadtachsen stellt der Larmschutz eine besondere
Problemstellung dar. Es sind stadtebaulich und larmtechnisch adaquate
Losungen zu finden und Tieftempoabschnitte zu prifen. Als Grundlage
fur allféllige Reduktionen der signalisierten Geschwindigkeiten dient das
in Arbeit befindliche Konzept “Tieftempo auf Hauptachsen”. Bei Bedarf
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b)

ist im Zonenplan die Festlegung einer Sondernutzungsplanpflicht oder
einer Larmvorbelastung zu prifen.

Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Ergénzung

Die Starken Stadtachsen als bedeutende Lebens- und Wirtschaftsach-
sen sind wichtig fur die Siedlungsentwicklung nach innen und sind auch
im Agglomerationsprogramm als ein wichtiges Projekt bezeichnet.

Starke Verbindungsachsen Festsetzung
Entlang der starken Verbindungsachsen soll Innenentwicklung forciert
werden. Diese umfassen sowohl die Starken Stadtachsen (vgl. S1.6a)
wie auch weitere wichtige Verbindungsachsen. Auf eine hohe stadtebau-
liche Qualitat der Bebauung sowie eine sorgfaltige Gestaltung der rdum-
lichen Kanten entlang der Achsen wird hoher Wert gelegt. Ein zentrales
Thema ist dabei der Umgang mit dem Larm. Es sollen Identifikations-
punkte und o6ffentliche Raume entlang der starken Verbindungsachsen
entstehen.

Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Ergénzung

Die starken Verbindungsachsen bilden eine Erganzung zu den Starken
Stadtachsen a) und sind rdumlich etwas weiter gefasst.
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cb) Spezifisches Umstrukturierungsgebiet

di)

an Starker Stadtachse — Bruggen Zwischenergebnis
Fir die Realisierung der OV-Eigentrassierung auf der Firstenland-
strasse und Ziircher Strasse (vgl. V2.6b) sind massive Eingriffe im
Strassen- und Stadtraum notwendig (vgl. V2.6b). Der als Umstrukturie-
rungsgebiet bezeichnete Bereich soll in diesem Zusammenhang neu
strukturiert werden. Insbesondere ist Bruggen als Quartierzentrum durch
zentrumsrelevante gemischte Nutzungen zu starken (vgl. V1.4c).

Parallel zur Erarbeitung eines Verkehrskonzepts ist die Gestaltung des
Stadtraumes im Zusammenhang mit der OV-Eigentrassierung einzulei-
ten. Die wichtigsten Elemente fur die Verkehrsanlagen und die Bebau-
ungs- und Freiraumstruktur sind planungsrechtlich zu sichern.

Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Da das Gebiet an der Starken Stadtachse liegt und sich eine Umstruk-
turierung in diesem Gebiet vorwiegend aufgrund verkehrlicher Anpas-
sungen ergeben kdnnte, wurde der Beschluss inhaltlich unverandert
aus S1.5 ins neue Kapitel S1.6 Starke Stadtachsen verschoben und der
Titel angepasst.

Spezifisches Umstrukturierungsgebiet

an Starker Stadtachse — Heiligkreuz Zwischenergebnis
Fir die Realisierung der OV-Eigentrassierung auf der Langgasse und
auf den Zufahrten zum Knoten Sonnenhalden-, Kolumban- und Brugg-
waldstrasse sind massive Eingriffe im Strassen- und Stadtraum notwen-
dig (vgl. V2.6b). Der als Umstrukturierungsgebiet bezeichnete Bereich
soll staddtebaulich neu formuliert und zur Attraktivitatssteigerung des
Stadltteils genutzt werden.

Parallel zur Erarbeitung eines Verkehrskonzepts fiir die OV-Eigentras-
sierung ist eine stadtebauliche Vision auszuarbeiten. Die Eckwerte fiir
die Bebauungs- und Freiraumstruktur sowie Verkehrsanlagen sind pla-
nungsrechtlich zu sichern.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Da das Gebiet an der Starken Stadtachse liegt und sich eine Umstruk-
turierung in diesem Gebiet vorwiegend aufgrund verkehrlicher Anpas-
sungen ergeben kdnnte, wurde der Beschluss inhaltlich unverandert
aus S1.5 ins neue Kapitel S1.6 Starke Stadtachsen verschoben und der
Titel angepasst.
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ej) Spezifisches Umstrukturierungsgebiet
an Starker Stadtachse — Neudorf Zwischenergebnis
Fir die Realisierung der OV-Eigentrassierung auf der Rorschacher
Strasse und auf den Zufahrten zum Knoten Rorschacher Strasse, Lu-
kas- und Martinsbruggstrasse sind massive Eingriffe im Strassen- und
Stadtraum notwendig (vgl. V2.6b). Das Umstrukturierungsgebiet im
Kreuzungsbereich soll dabei stadtebaulich neu formuliert und zur Auf-
wertung des Stadtteils genutzt werden. Die Funktion als Quartierzent-
rum ist zu starken (vgl. S1.4b).

Parallel zur Erarbeitung eines Verkehrskonzepts fiir die OV-Eigentras-
sierung ist ein stadtebauliches Konzept auszuarbeiten. Die Eckwerte fur
die Bebauungs- und Freiraumstruktur sowie Verkehrsanlagen sind pla-
nungsrechtlich zu sichern.

Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Da das Gebiet an der Starken Stadtachse liegt und sich eine Umstruk-
turierung in diesem Gebiet vorwiegend aufgrund verkehrlicher Anpas-
sungen ergeben kénnte, wurde der Beschluss inhaltlich unverandert
aus S1.5 ins neue Kapitel S1.6 Starke Stadtachsen verschoben und der
Titel angepasst.
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Richtplan der Stadt St.Gallen Siedlung S1 Siedlungsstruktur S1 /22
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S2 Wohn- und Siedlungsqualitat

S2.1 Wohnen

a) Wohnraumstrategie umsetzen
Forderung-eines-attraktiven-Wehnungsangebots Festsetzung
Die Stadt St.Gallen fordert bauliche Verdichtung sowie die damit verbun-
denen urbanen Wohnqualitaten an daflr geeigneten Orten. Sie setzt die
Wohnraumstrategie um und férdert damit ein attraktives Wohnungsange-
bot fir alle sozialen Schichten.

Die in der Wohnraumstrategie enthaltenen Massnahmen mit einem be-

sonderen Bezug zum Raum sind namentlich:

» Innenentwicklung férdern, um mehr attraktiven Wohnraum zu schaffen

» Stadtisches Liegenschaftenportfolio erweitern und erneuern

» Stadtisches Bauland im Baurecht abgeben

» Erneuerungen des Wohnungsbestands unterstiitzen

» Wohnraum fUr junge Familien und Personen in Ausbildung sichern / neu
schaffen

» Wohnraum in Gebieten mit hoher Lagegunst erméglichen

» Wohnraum flr individualisierten Lebensstil schaffen

» Bautragerschaften neuer Wohnformen unterstitzen

» Wegweisende Projekte bauen und férdern

» Wohnraumzugang fur benachteiligte Bevolkerungsgruppen schaffen

» Wohnqualitat und Qualitat des Wohnumfelds starken

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Die Wohnraumstrategie wurde vom Stadtrat 2020 verabschiedet.
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b)

Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Wird in Beschluss a) ,Wohnraumstrategie umsetzen® integriert. Es wird
aufgefuhrt, dass das Stadtische Liegenschaftenportfolio zu erweitern und
Zu erneuern ist.

Liegenschaftenstrategie umsetzen Festsetzung
Die Stadt verfolgt eine nachhaltige Liegenschaftenstrategie, das heisst,
sie verfolgt soziale, 6kologische und wirtschaftliche Ziele. Ihre aktive Bo-
denpolitik tragt wesentlich zur erfolgreichen Umsetzung wegweisender
stadtischer Projekte bei. Dabei werden zuklnftige Entwicklungen und
Trends in Bezug auf die Bevdlkerung, die Haushaltsgrossen und die Le-
bensformen berilcksichtigt.

Die in der Liegenschaftenstrategie enthaltenen Handlungsfelder mit ei-

nem besonderen Bezug zum Raum sind namentlich:

» Die Zurverfligungstellung von Grundstlicken schafft ein vielfaltiges Woh-
nungs- und Gewerbeangebot. In der Regel erfolgt die Abgabe im Bau-
recht.

» Die vorhandenen Standortqualitaten im stadtischen Liegenschaftenport-
folio sind nutzungsgerecht zu fordern. Nutzungsbediirfnisse und Potenzi-
ale fir Umnutzungen sind frihzeitig zu erkennen und bei Bedarf umzu-
setzen.

» Die Erkennung und Forderung lebendiger, vielfaltiger und durchmischter
Quartiere bringt einen Mehrwert fir die Stadt und die Gesellschaft

» Bei der Erstellung und Erneuerung von attraktivem Wohnraum ist auf
alle sozialen Schichten zu achten.

» Durch angemessene Vorgaben sind eine hohe dkologische Qualitat und
okonomische Bauweise sicherzustellen.

» Mit ihren landwirtschaftlichen Pachtgrundstiicken fordert die Stadt die
Bereiche Okologie, Landschaft, Erholung und Freizeit gemass Landwirt-
schaftskonzept.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Neuer Beschluss aufgrund der stadtratlichen Genehmigung der Liegen-
schaftenstrategie im Juni 2022.
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S2.2

a)

b)

d)

e)

Erhaltenswerte Siedlungsstrukturen

Altstadt Festsetzung

Mit einem Inventar fur die Bauten und Anlagen mit Erstellung ab 1920 ist
die fachliche Grundlage fiir die Beurteilung der Schutzwirdigkeit dieser
Bauten zu schaffen.

Fur das Klosterviertel mit dem UNESCO-Weltkulturerbe ist zusammen
mit dem Kanton und den kirchlichen Institutionen eine besondere, den
internationalen Anforderungen genligende Schutzregelung zu treffen.
Diese kann gesetzliche Grundlagen auf kantonaler Ebene wie auch
rechtliche Erlasse auf kommunaler Ebene (Schutzverordnungen) sowie
entsprechende Vereinbarungen umfassen.

Ortsbildschutz Festsetzung

Die bisherigen Ortsbilder sollen Gberprift werden, mit besonderem Au-
genmerk auf die Gebietsbegrenzung. Aufgrund der entstehungszeitli-
chen und typologischen Charakteristiken ist abzuklaren, ob auch Ergan-
zungen notwendig sind.

Gebiete mit besonderem Erscheinungsbild Festsetzung

In Gebieten mit besonderem baulichem Erscheinungsbild soll bei bauli-
chen Veranderungen der typische Gebietscharakter gewahrt bleiben und
auf eine gute Gesamtwirkung geachtet werden. Die Abgrenzung dieser
Gebiete im Zonenplan (Stand 2012) entspricht nicht mehr in allen Berei-
chen den heutigen Gegebenheiten, deshalb sind diese planlichen Fest-
legungen zu Uberprifen und wenn nétig anzupassen.

Historische Verkehrswege Festsetzung
Wege und ihre Umgebung bilden ein Ganzes. Bei Massnahmen ist die-
sem Aspekt Rechnung zu tragen. Der Zustand der Anlagen sowie die
vorgenommenen baulichen Massnahmen sind zu dokumentieren.

Archaologische Fundstellen Festsetzung

In den Gebieten mit archaologischen Fundstellen ist bei baulichen Mas-
snahmen auf diese Aspekte soweit als mdglich Rucksicht zu nehmen
(Art. 114 f. PBG). Wenn die Fundstellen nicht erhalten und geschitzt
werden kénnen, sind sie in Zusammenarbeit mit der Kantonsarchaologie
fachgerecht zu dokumentieren (Art. 125 PBG).

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Konkretisierung des gesetzlichen Auftrags.

Sichtachsen UNESCO Weltkulturerbe Festsetzung
Die wichtigsten direkten Sichtachsen auf die Doppelturmfassade sind
die Mulenenschlucht, die Marktgasse und die Speicherstrasse. Aus
Westen bildet der Einschnitt der Eisenbahn eine theoretische, aktuell
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S2.3

a)

aber verbaute Sichtachse, die nur innerhalb der Davidstrasse zum Tra-
gen kommt.

In den Sichtachsen sind aufgrund des auf den Stiftsbezirk ausgerichte-
ten Verlaufs der Strassen (bzw. der Mulenenschlucht) bei der Annahe-
rung an den Stiftsbezirk die Turme der Kathedrale Uber einen langeren
Zeitraum sichtbar.

Dieser Blick durch die Sichtachsen auf die Tirme ist zu erhalten und vor
Beeintrachtigungen zu schitzen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Anpassung gemass Managementplan UNESCO-Weltkulturerbe Stifts-
bezirk St.Gallen.

Stadtklima und Siedlungsokologie

Gutes Stadtklima fordern Festsetzung

Die Stadt soll langfristig eine gute Aufenthalts- und Lebensqualitat bie-
ten.

Mit einer klimaangepassten Gestaltung der Bauten und Aussenraume,
der Erhdhung des Baumbestandes sowie der Sicherung der Frischluft-
zufuhr aus dem Umland kann die Hitzebelastung in der Stadt reduziert
werden. Dies soll einhergehen mit der Schaffung von 6kologischen Le-
bensrdumen. Eine naturnahe Begriinung und Entsiegelung von Oberfla-
chen wirkt sich tGberall glinstig auf das Klima aus und dient dem Prinzip
der Schwammstadt, wonach das in der Stadt anfallende Regenwasser
moglichst lokal aufzunehmen und zu speichern ist. Retentionsbecken
sollen naturnah gestaltet werden.

Die Stadt hat bei den stadteigenen Planungen beziglich Stadtklima eine

vorbildliche Rolle zu tbernehmen und den 6ffentlichen Grund unter For-

derung der Stadtnatur aktiv aufzuwerten. Massnahmen zur Minderung

der Hitzebelastung und zur Anpassung an den Klimawandel sind auf fol-

gende Ziele auszurichten:

» Gebaude und Infrastruktur klimagerecht planen und bauen

» Verwendung von Baumaterialien mit hoher Albedo (Reflektionsvermo-
gen)

» Begriinung von Gebauden

» Erhaltung und Schaffung von Grinflachen und unversiegelten Flachen

» Férderung von offenen und bewegten Wasserflachen.

Massnahmen zur Férderung eines guten Stadtklimas sind in Studien,

Wettbewerbsprogramme, Sondernutzungsplane und andere Instrumente
zu implementieren respektive einzufordern.
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b)

(Beschlisse zum Thema Stadtnatur finden sich im Kapitel L2 Natur- und
Landschaftswerte)

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Aufgrund des Klimawandels sind Zunahmen von Extremwetterereignis-
sen wie Stirmen und Starkregen zu erwarten. Auch werden Hitzeperio-
den haufiger, langer und heisser. In Stadten ist die Hitzebelastung auf-
grund der vielen versiegelten Flachen, welche die Sonnenstrahlung
absorbieren, im Vergleich zum landlichen Umfeld besonders gross. Es
entstehen Hitzeinseleffekte. Mit einer klimaangepassten Gestaltung
(Freirdume mit Grinflachen, Schattenplatzen, Wasserelementen, ...)
und einer Sicherung der Frischluftzufuhr und Zirkulation kénnen Hitzein-
seleffekte reduziert werden.

Baumbestand sichern und weiterentwickeln Festsetzung
Den Baumen in der Stadt kommt eine zunehmende Bedeutung zu, ins-
besondere im Zusammenhang mit der Anpassung an den Klimawandel
und der baulichen Verdichtung nach innen. Langfristig soll das Baumvo-
lumen auf privaten Flachen erhalten und auf 6ffentlichen Flachen erhoht
werden. Die Umsetzung des 6kologischen Ausgleichs flhrt zu zusatzli-
chen Neupflanzungen von grosskronigen Baumen. Private Eigentime-
rinnen und Eigentimer werden zudem durch Beratungsangebote und
freiwillige Aktionen zur Pflanzung neuer Baume angeregt.

Die Stadt verstarkt den Baumschutz, indem sie das Baumschutzgebiet
auf das gesamte Baugebiet erweitert und im Rahmen der Revision der
BZO zusatzliche, wirkungsvolle Bestimmungen einfuhrt. Es soll insbe-
sondere gepruft werden, ob bei Anpflanzungen eine Unterschreitung der
Grenzabstande moglich ist. Zudem soll mit Abstandsregelungen fir Un-
terbauungen die Pflanzung von Bdumen ermdglicht bzw. geférdert wer-
den.

Die Stadt berlcksichtigt die Baumstrategie im Baubewilligungsverfahren
sowie bei Sondernutzungsplanen und Wettbewerbsprogrammen, usw.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Ergénzung

Mit der Baumstrategie St.Gallen von 2020 zeigt die Stadt St.Gallen auf,
wie der Baumbestand langfristig gesichert und weiterentwickelt werden
kann.
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c)

d)

Siedlungsokologie Festsetzung

Die Biodiversitat im Siedlungsraum wird so gefordert, dass der Sied-
lungsraum zur Vernetzung von Lebensraumen beitragt, siedlungsspezifi-
sche Arten erhalten bleiben und der Bevdlkerung das Naturerlebnis in
der Wohnumgebung und im Naherholungsgebiet ermdglicht wird. Sied-
lungstypische, 6kologisch wertvolle Naturobjekte sind beispielsweise na-
turnahe Garten und Parkanlagen, begriinte Dacher, Trockenmauern,
Einzelbdume, Hecken, extensive Wiesen und Strassenbegleitflachen so-
wie Gewasser. Insbesondere am Siedlungsrand ist die Gestaltung der
Aussenrdume auf die angrenzende, offene Landschaft abgestimmt.

Naturobjekte entfalten ihre positive Wirkung insbesondere, wenn sie un-
tereinander vernetzt sind. Die im Richtplan definierten Lebensraumkorri-
dore und Vernetzungsachsen (L2.3.a) werden mit geeigneten Massnah-
men unterstitzt bzw. mit Planungsinstrumenten prazisiert.

Bei offentlichen Bauten wird die Umgebung dkologisch wertvoll gestal-
tet. Flachdacher sind in der Regel und Fassaden, wenn sinnvoll natur-
nah zu begriinen. Es wird auf eine vogelfreundliche Bauart geachtet und
Lichtverschmutzung wird vermieden. Auf Bepflanzungen mit invasiven
Neophyten wird verzichtet.

Private Eigentimerinnen und Eigentimer werden durch finanzielle An-
reize, Information und Beratung zum Erhalten und Fordern der Biodiver-
sitat angeregt.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Anpassung aufgrund Biodiversitatsstrategie.

Grunflachenziffer Festsetzung

Im Rahmen der Gesamtrevision der Bau- und Zonenordnung wird eine
nach Zonen differenzierte Grinflachenziffer gemass Art. 87a PBG ein-
gefuhrt.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Anpassung aufgrund Biodiversitatsstrategie.
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e) Okologischer Ausgleich Zwischenergebnis
Im Zuge der Innenentwicklung werden bestehende Grinflachen Uber-
baut und vorhandene Grinstrukturen beseitigt. Gemass dem kantonalen
Planungs- und Baugesetz (PBG Art. 130) sorgt die politische Gemeinde
in intensiv genutzten Gebieten flir einen «6kologischen Ausgleich».

Die Stadt konkretisiert die kantonalen Bestimmungen zum «dkologi-
schen Ausgleich» in einem Konzept zum 6kologischen Ausgleich, legt
Ausgleichsmassnahmen fest, definiert Zielwerte fir die Siedlungsflache
und zeigt auf, wie viel 6kologischer Ausgleich bei Um- und Neubauten in
den verschiedenen Zonen umzusetzen ist. (vgl. L2.5c)

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Anpassung aufgrund Biodiversitatsstrategie.
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Richtplan der Stadt St.Gallen Siedlung
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S3

S3.0

a)

S3.1

b)

Wirtschaft

Moderne Arbeitsplatzgebiete an den Stadteingangen

Moderne Arbeitsplatzgebiete an den Stadteingdngen Festsetzung
[Innenentwicklungsziel, vgl. Eintrag in Karte S0)]

Die Arbeitsplatzgebiete an den Stadteingangen (West und Ost) sind zu
modernen Gewerbe-, Dienstleistungs- und Produktionsstandorten wei-
terzuentwickeln. Zentral sind dabei die Weiterentwicklung des Arbeits-
platzangebotes, eine bessere Ausnutzung der Flachen, die gemeinsame
Nutzung von Infrastrukturen, Freiraume und 6ffentliche Raume mit Auf-
enthaltsqualitat, ergdnzende Nutzungen und eine Adresse zur Auto-
bahn. Begrinung und Wasserelemente tragen zur Verbesserung des
Stadtklimas bei.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Ergénzung aufgrund Umsetzung der Innenentwicklungsstrategie (Innen-
entwicklungsziel).

Wirtschaftsraum St.Gallen

St.Gallen-West/Gossau-Ost Zwischenergebnis
Die vorgeschlagene strukturelle, freiraumliche und nutzungsmassige
Konzeptionen sowie verkehrliche Massnahmen sind zu detaillieren und
durch eine stadtebauliche Vision zu erganzen. Diese sind durch die An-
passung des Zonenplanes sowie durch den Erlass von Sondernutzungs-
planen und dazugehdrende Landumlegungsverfahren zu sichern. Allen-
falls sind Planungszonen und Nutzungsbeschrankungen gemass Art.
28octies BauG zu erlassen. Publikumsintensive Einrichtungen sollen
ausgeschlossen werden.

Aufgrund der funktionalraumlichen Relevanz ist eine Integration in das
Agglomerationsprogramm und in den kantonalen Richtplan vorzuneh-
men.

Angebotsportfolio Festsetzung

Fur eine aktive angebots- und nachfrageorientierte Férderung der
Dienstleistungs- und Gewerbebetriebe sind geeignete Portfolios zu den
bestehenden Baulandreserven zu erstellen.
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S3.2

a)

c)

Wirtschaftliche Schwerpunktgebiete

Altenwegen/Geissberg Zwischenergebnis
Der westliche Teil dieses Gebietes ist im Zonenplan (Stand 2012) der
Gewerbe-Industrie-Zone 18 zugeteilt. Es gilt eine Fahrtenregelung mit
einer Beschrankung der Fahrtenzahlen, die Einkaufszentren, Fach-
markte, Freizeitanlagen etc. ausschliesst. Im Richtplan ist als Siedlungs-
erweiterung eine wesentliche Ausdehnung dieses Baulandes Richtung
Osten vorgesehen. Das wirtschaftliche Schwerpunktgebiet umfasst ins-
kinftig auch das Erweiterungsgebiet.

Dieses wirtschaftliche Schwerpunktgebiet ist in Bezug auf Lage und Er-
schliessung (Autobahn) sehr attraktiv. Es bildet die grésste zusammen-
hangende Baulandreserve im Westen der Stadt fur Industrie, Gewerbe
und Dienstleistungen. Aufgrund der eingeschrankten verkehrlichen Ka-
pazitaten und zugunsten der Forderung von Nutzungen mit hoher Wert-
schopfung sind weitere publikumsintensive Nutzungen hier nicht mehr
zulassig.

Areal Guterbahnhof Zwischenergebnis
Das Areal ist im Zonenplan (Stand 2012) der Wohn-Gewerbe-Zone
WG4 zugeteilt. Gemass den Variantenplanungen des Bundes fir die
Engpassbeseitigung A1 wird hier moglicherweise eine Anschlussverbin-
dung zur Autobahn erstellt (,Teilspange A1“). In diesem Fall wird die
nutzbare Flache reduziert. Das Gebiet bleibt aber eine Entwicklungsre-
serve in der Innenstadt an zentraler, mit dem 6ffentlichen wie auch dem
privaten Verkehr sehr gut erreichbarer Lage. Es soll auf der Basis der
Wohn-Gewerbe-Zone mit Wohnen, Gewerbe und Dienstleistungen als
Teil des Stadtzentrums gemischt genutzt werden. Im Gebiet sollen auf-
grund der sehr guten Erschliessungsmaoglichkeit mit dem 6ffentlichen
Verkehr und der innerstadtischen Lage auch publikumsintensive Einrich-
tungen moglich sein (vgl. S3.39).

Areal Bahnhof St.Fiden Zwischenergebnis
Das Gebiet ndrdlich der Bahnanlagen ist im Zonenplan (Stand 2012) der
Wohn-Gewerbe-Zone WG4 zugeteilt. Die Abgrenzung zum Bahnareal
entspricht den derzeitigen Interessenlinien der SBB.

Das gesamte Areal bildet eine sehr wichtige innerstadtische Nutzungs-
reserve. Aufgrund der ausserordentlich guten Erschliessungsqualitat,
der zentrumsnahen Lage und des Nutzungspotenzials ist eine ge-
mischte Wohn-, Gewerbe- und Dienstleistungsnutzung und eine dichte,
urbane Uberbauung anzustreben. Es sind auch publikumsintensive Ein-
richtungen moglich (vgl. S3.3c).

Bei einer nutzungsmassigen, stadtebaulichen und wirtschaftlichen Eig-
nung ist mit einer Uberdeckung der Gleisanlagen unter Einbezug der
Autobahn zwischen der Briicke Splliigenstrasse im Westen und der Bri-
cke Buchental- / Spinnereistrasse im Osten eine grossflachige Sied-
lungserweiterung fir urbanes Wohnen und/oder Arbeiten vorzusehen.
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d)

e)

Da eine Uberdeckung von Geleiseanlagen nicht mehr weiterverfolgt wird,
soll die Entwicklung auf Grundlage und Erkenntnissen der bisherigen
Planungen weitergefuihrt werden. Notwendig fir die weitere Entwicklung
ist eine Aufwertung der Buserschliessung mit einer Verbesserung der
Umsteigebeziehung Bus/Bahn.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aktualisierung aufgrund der fortgeschrittenen Planung.

Winkeln West Vororientierung

Zwischenergebnis
Das Gebiet in der Industriezone 22 ist heute unternutzt und bildet ein
grosseres Reservepotenzial fir industrielle Nutzungen. Standortfaktoren
sind namentlich die bestehenden Gleisanschlisse und die Nahe zur Au-
tobahn. Das Areal ist Teil der Gesamtplanung«St.Gallen-\West/Gossau-
Osts»Entwicklungsplanung des Vereins St.Gallen West — Gossau Ost
(ASGO) und ist fur wertschépfungsintensive Produktions- und Dienst-
leistungsnutzungen geeignet. Aufgrund der verkehrlichen Kapazitaten
und der Nutzungsprioritdten kommen publikumsintensive Nutzungen
nicht in Betracht. Ein-Eintrag-des-Areals-als«Wirtschaftliches-Schwer-

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Der Eintrag des Areals in den kantonalen Richtplan ist erfolgt.

Martinsbruggstrasse Verorientierung

Festsetzung
Das Gebiet liegt teilweise in der Industriezone 18, teilweise ist es als
Siedlungserweiterung vorgesehen, mit Bereichen auch in der Wohn-Ge-
werbe-Zone (vgl. S1.2h). Es bildet die grésste zusammenhangende
Baulandreserve fir wirtschaftliche Nutzungen im Osten der Stadt.
Standortfaktor ist namentlich die gute Erschliessung fiir den motorisier-
ten Individualverkehr mit der Nahe zur Autobahn. Fir eine weitere Nut-
zung und Uberbauung ist hingegen die Erschliessung mit dem &ffentli-
chen Verkehr zu verbessern. Flr die Bebauung des eingezonten, bisher
unbebauten Gebiets liegt seit Februar 2019 ein rechtskraftiger Uberbau-
ungsplan vor. Fir den sidlichen Teil (Siedlungserweiterungsgebiet)
wurde 2017 eine Zonenplananderung offentlich aufgelegt (Gewerbe-/In-
dustriezone H14).

Seite 80/204




f)

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Die Planung ist weiter fortgeschritten und der Eintrag des Areals in den
kantonalen Richtplan ist erfolgt.

Haggen / Hechtacker Vororientierung
Das grosse Gebiet liegt in der Gewerbe-Industrie-Zone 14. Es ist mit in-
dustriellen und gewerblichen Bauten weitgehend Uberbaut. Aufgrund
von Umnutzungen, Unternutzungen und Erweiterungsmaoglichkeiten be-
stehen aber erhebliche Nutzungs- und Entwicklungsreserven. Das Ge-
biet ist fir den motorisierten Individualverkehr hinreichend, mit dem 6f-
fentlichen Verkehr mit der Nahe zum Bahnhof Haggen und mit der
Busanbindung hingegen gut erschlossen. Eine Entwicklungsplanung soll
die Potenziale dieses Gebietes aufzeigen. Das Gebiet Haggen / Hecht-
acker ist in Bezug zur Bahnhofszusammenlegung Haggen / Bruggen zu
setzen und mit der Entwicklungsplanung Lerchenfeld zu koordinieren.
Eine Eintragung des Areals als «Wirtschaftliches Schwerpunktgebiet» in
den kantonalen Richtplan ist zu beantragen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Das neue Thema der Bahnhofszusammenlegung ist ein wichtiges Ele-
ment in dieser Gebietsentwicklung.

Lerchenfeld- Waldacker Zwischenergebnis
Das Gebiet liegt in der Gewerbe-Industrie-Zone H18, der Zone fir 6f-
fentliche Bauten und Anlagen bzw. in der Wohn-Gewerbe-Zone (Stand
2022).

Das gut an den o6ffentlichen Verkehr angebundene Gebiet zeigt sich
strukturell und nutzungsmassig heterogen und weist attraktive Entwick-
lungspotenziale auf, auch im Bereich Wohnen (Mischnutzungen).

Basierend auf einem zukunftigen Profil von innovationsgepragten, ar-
beitsplatzintensiven Nutzungen soll die Transformation in ein Arbeits-
platzgebiet von hoher Dichte angegangen werden. Die Ansiedlung des
nationalen Innovationsparks Ost ist ein bedeutender Impuls, welcher der
zukunftigen Profilierung des Gebiets entspricht.

Neben der EMPA sind hier bereits einige Gewerbebetriebe ansassig.
Auch die ehemaligen Tagblatt-Gebaulichkeiten mit dem Startfeld Inno-
vationszentrum befinden sich in diesem Areal.
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Das Entwicklungsgebiet ist optimal an den 6ffentlichen Verkehr anzubin-
den. Die Verschiebung des Bahnhofs Bruggen stellt einen méglichen Ent-
wicklungsimpuls dar und wird geprift (vgl. V2.2).

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Aufgrund der Bedeutung des Gebietes erfolgt ein Eintrag als neues wirt-
schaftliches Schwerpunktgebiet.

h) Movenstrasse Festsetzung
Das Gebiet befindet sich im Geviert zwischen der Bildweiherstrasse, der
Appenzeller Strasse, der SBB-Bahnlinie und dem Familiengarten Bild-
weiher. Es ist der Gewerbe-Industrie-Zone H18 zugewiesen (Stand
2022).

Es sind teilweise noch uniberbaute Flachen vorhanden bzw. beste-
hende Areale sind verglichen mit den baurechtlichen Mdglichkeiten teil-
weise unternutzt. Der Standort weist beste Voraussetzungen fiir eine
attraktive Weiterentwicklung von produzierenden Betrieben, aber auch
Dienstleistungsbetrieben auf. Im nordwestlichen Gebietsteil ist dank Zu-
kaufen der Stadt St.Gallen eine gréssere, zusammenhangende Gebiets-
entwicklung méglich. Eine erste Studie von 2016 zeigt mogliche Baufel-
der und die Erschliessung auf.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Aufgrund der Bedeutung des Gebietes erfolgt ein Eintrag als neues wirt-
schaftliches Schwerpunktgebiet.

i) Bahnhof Nord Zwischenergebnis
Das Gebiet umfasst den noérdlichen Teil des Hauptbahnhofs zwischen
Geleiseanlagen, Rosenbergstrasse und St.Leonhard-Strasse. In den
letzten Jahrzehnten konnte der Transformationsprozess durch mehrere
Impulsprojekte forciert werden (Fachhochschule, Lok-Remise). Das ge-
samte Areal ist im Zonenplan der Kernzone K5 zugewiesen (Stand
2022).

Mit dem Erwerb von Schliisselgrundstiicken durch die Stadt und dem
anschliessenden partizipativen Testplanungsverfahren konnten die Wei-
chen fiur die zuklnftige Entwicklung gestellt werden. Uniberbaute und
unternutzte Arealteile zeigen ein attraktives Potenzial firr zusatzliche,
lagegerechte Nutzungen. Wichtige Standortfaktoren sind die zentrale
Lage und die sehr gute Erschliessung, namentlich mit dem 6ffentlichen
Verkehr.
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Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Aufgrund der Bedeutung des Gebietes erfolgt ein Eintrag als neues wirt-
schaftliches Schwerpunktgebiet.

j) Steinachstrasse Vororientierung
Die Testplanung fur das Gebiet St.Fiden — Heiligkreuz zeigt ein bedeuten-
des Entwicklungspotenzial auf den stadtischen Arealen an der Steinach-
strasse auf (vgl. 1.5). Laut Testplanung kommt dem Areal eine wichtige
Scharnierfunktion zwischen Olma Messen und Kantonsspital zu. Die Ent-
wicklungsflachen in der Nahe zum Kantonsspital und zu weiteren medizi-
nischen Einrichtungen bergen Potenzial fiir neue Nutzungen im Bereich
Gesundheit. Im Sinne der kooperativen Entwicklung soll das Gebiet ge-
meinsam mit den wesentlichen Akteurinnen und Akteuren zu einem “Ge-
sundheitscampus” entwickelt werden.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Ergénzung

Aufgrund der Bedeutung des Gebietes erfolgt ein Eintrag als neues wirt-
schaftliches Schwerpunktgebiet.

k) Lerchentalstrasse Vororientierung
Das Gebiet liegt zwischen der Autobahn A1, der Rorschacher Strasse
und der Schonbuelstrasse. Mitten im Gebiet verlauft die Lerchen-
talstrasse als hangparallele Erschliessungsachse. Es ist im Zonenplan
der Gewerbe-Industrie-Zone H18 zugewiesen (Stand 2022).

In diesem Gebiet sind herkdmmliche Gewerbe- und Industriebetriebe
domiziliert. In letzter Zeit zeigt sich eine Tendenz zu Dienstleistungsbe-
trieben. Neustrukturierungen, Umnutzungen und die Nutzung unbebau-
ter Arealteile (v.a. stdostlich am Lerchentalweg) lassen an dieser gut
erschlossenen Lage hohes Potenzial erwarten. Mit einer Planung im
Arealteil Lerchentalweg sollen die Weichen der zukinftigen Entwicklung
gestellt und die Erschliessung geregelt werden. Ein Eintrag im kantona-
len Richtplan ist nicht vorgesehen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Aufgrund der Bedeutung des Gebietes erfolgt ein Eintrag als neues wirt-
schaftliches Schwerpunktgebiet.
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S3.3

a)

c)

Publikumsintensive Einrichtungen

Altstadt/Innenstadt Festsetzung

Die Altstadt/Innenstadt von St.Gallen soll weiterhin der bedeutendste Ein-

kaufs-, Freizeit- und Kulturstandort der Region sein. Dazu sind:

» eine gute und attraktive Nutzungsdurchmischung zu erhalten und zu ver-
bessern

» eine moglichst breite Vielfalt im Einkaufsangebot mit grossen und klei-
nen Laden zu férdern

» die Aufenthaltsqualitat mit Aufwertungen des 6ffentlichen Raumes und
anderen Massnahmen zu verbessern

» die Erschliessung mit dem o6ffentlichen Verkehr auf Guteklasse A (SN
640 290) auszubauen

» die Erschliessung fir den motorisierten Individualverkehr zu gewahrleis-
ten und dabei die Parkierung unterirdisch zu l6sen.

In der Innenstadt und der Altstadt bestehen wichtige publikumsintensive
Einrichtungen, vor allem Einkaufs-, Kultur- und Freizeitangebote mit
Uberdrtlicher Bedeutung im Sinne von Art. 69bis BauG. Diese Einrichtun-
gen sollen erhalten und angemessen weiterentwickelt werden kdnnen.
Fur einen grésseren Ausbau bestehender oder fiir neue Angebote gel-
ten allerdings klare Einschrédnkungen bezlglich des motorisierten Indivi-
dualverkehrs. In der Altstadt sind die bestehenden Baustrukturen ge-
schutzt.

Gallusmarkt Festsetzung

Das Gebiet umfasst den heutigen Gallusmarkt und den &stlich an-
schliessenden Bereich und ist im Zonenplan (Stand 2012) der Gewerbe-
Industrie-Zone 18 zugeteilt. Es eignet sich aufgrund der Lage und der
Erschliessungssituation fiir die weitere, allenfalls noch ausgebaute Nut-
zung mit publikumsintensiven Einkaufseinrichtungen. Fir eine solche
Entwicklung ist die Erreichung der Guteklasse B (SN 640 290) fur die
offentliche Erschliessung Voraussetzung.

Areal Bahnhof St.Fiden Festsetzung

Das Gebiet ist ein wirtschaftliches Schwerpunktgebiet (vgl. S3.2c) und

eignet sich aufgrund der Lage und Erschliessungssituation auch fiir pub-

likumsintensive Einrichtungen.

Fur die weitere Entwicklung sind:

» eine gemischte Nutzung entsprechend der Zonierung (Wohn-Gewerbe-
Zone) anzustreben

y ein-Ausbau-der-6ffentlichen-Ersechliessung eine Verkehrsqualitat Gute-
klasse B (SN 640 290; 1993) der offentlichen Erschliessung notwendig,
was derzeit erfullt ist.

» eine Verbesserung der Erschliessung durch die S-Bahn sowie eine An-
bindung an das Fernverkehrsnetz anzustreben.
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d)

e)

f)

» Massnahmen fir den Langsamverkehr Fuss- und Veloverkehr erfor-
derlich, insbesondere zur Erreichbarkeit der Quartiere entlang der
Starken Stadtachsen (Langgasse, Rorschacher Strasse).

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aktualisierung aufgrund neuer Erkenntnisse.

Grossacker Festsetzung

Das Gebiet mit dem bestehenden Einkaufszentrum ist im Zonenplan
(Stand 2022) der Kernzone K5 Wehn-Gewerbe-Zone WG4 zugeteilt. Die
Bezeichnung als publikumsintensive Einrichtung sichert den Bestand
und die angemessene Weiterentwicklung des bestehenden Einkaufs-
zentrums an diesem Standort. Der 6ffentliche Verkehr ist auf Giteklasse
B (SN 640 290, dat. 1993) auszubauen, was derzeit erfullt ist.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Dieser Beschluss wurde bereinigt, da die Zuordnung des genannten
Gebiets zur Wohn-Gewerbe-Zone WG4 ein offensichtlicher Fehler ist.

Lerchenfeld Festsetzung

Das Gebiet mit dem bestehenden Einkaufszentrum ist im Zonenplan
(Stand 2022) der Wohn-Gewerbezone WG3 Gewerbe-lndustrie-Zone-14
zugeteilt. Die Bezeichnung als publikumsintensive Einrichtung sichert
den Bestand und die angemessene Weiterentwicklung des bestehenden
Einkaufszentrums an diesem Standort. Der 6ffentliche Verkehr ent-
spricht Glteklasse B (SN 640 290, dat. 1993).

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Dieser Beschluss wurde bereinigt, da die Zuordnung des genannten
Gebiets zur Gewerbe-Industrie-Zone ein offensichtlicher Fehler ist.

Stadion St.Gallen und Westcenter Festsetzung

Das Gebiet nordlich der Zircher Strasse mit der Shopping Arena, dem
Fachmarkt Ikea und der Fussballarena ist im Zonenplan (Stand 2012)
der Gewerbe-Industrie-Zone 18 zugeteilt. Fiir diesen Komplex gilt der
Uberbauungsplan «Stadion St.Gallen» mit einer Nutzflachen-, Fahrten-
und Parkplatzbeschrankung. Das Gebiet stdlich der Zircher Strasse mit
dem Westcenter liegt in der Industriezone 22, hier gilt kein Sondernut-
zungsplan.
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Die Bezeichnung als Gebiet mit publikumsintensiven Einrichtungen im
Richtplan entspricht der bestehenden Nutzung als Einkaufsanlage und
Sportarena mit regionaler oder Uberregionaler Bedeutung. Fir die umlie-
genden Gebiete, die Teil der Planung «St.Gallen-West/Gossau-Ost» bil-
den, sind hingegen aufgrund der Verkehrskapazitaten und der Zielset-
zung fur wertschoépfungsintensive Nutzungen neue publikumsintensive
Einrichtungen ausgeschlossen.

Der 6ffentliche Verkehr ist im Zusammenhang mit dem Bau der Arena
massiv ausgebaut worden. Hingegen ist die Situation fur den Fuss- und
Veloverkehr ungentigend. Verbesserungen fiir den Fuss- und Velover-
kehr sind anzugehen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Aufgrund der kinftigen verkehrlichen Situation sind publikumsintensive
Nutzungen (grossere Verkaufsgeschafte) an dieser Lage nicht realis-
tisch.
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Richtplan der Stadt St.Gallen Siedlung S3 Wirtschaft S3 //30

Stand 2012

S3.1 Wirtschaftsraum St.Gallen

b S3 Wirtschaft

St.Gallen-West / Gossau-Ost

S3.2 Wirtschaftliche Schwerpunktgebiete

Wirtschafltiche Schwerpunktgebiete

S§3.3  Publikumsintensive Einrichtungen

“/ /. Positivstandorte

Dezember 2012
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S4 Freiraum

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Im Kapitel S4 wird die Essenz der stadtischen Freiraumstrategie festge-
legt.

Im Rahmen des Richtplanverfahrens 2012 wurde ein Freiraumkonzept
erarbeitet, das insbesondere griinrdumliche und 6kologische Vernet-
zungen verortet hat (Griines Gewebe). Erganzend dazu formuliert die
Freiraumstrategie 2021 Massnahmen und Ziele betreffend Funktions-
und Nutzungsentwicklung der Freirdume.

S4.0 Ziele

a) Freiraumversorgung sicherstellen Festsetzung
Freiraume sind wichtige Erholungs- und Aufenthaltsorte in einer dichten
Stadt. Das Sicherstellen einer ausreichenden qualitativen und quantitati-
ven Freiraumversorgung ist eine zwingende Voraussetzung fur die Innen-
entwicklung. Bestehende Freirdume sollen auf die neuen Bedurfnisse, die
mit der Innenentwicklung einhergehen, angepasst werden. Neue Frei-
rdume sollen im Zuge der baulichen Verdichtung geschaffen werden. In
Umstrukturierungsarealen bietet sich die Chance, bisher nicht nutzbare
und zugangliche Freirdume fur neue Nutzungen zu 6ffnen bzw. zugang-
lich zu machen. Neben der Nutzbarkeit sind auch die Biodiversitat und
das Stadtklima wichtige Aspekte bei der Freiraumentwicklung. Eine Be-
grunung und Entsiegelung von Oberflachen wirkt sich Gberall giinstig auf
das Stadtklima aus. Die Bebauungsstruktur hat Einfluss auf die Durchlif-
tung. An den Hanglagen sollen die lockeren Bebauungsstrukturen erhal-
ten und allenfalls in ihrer Ausrichtung optimiert werden. Im dichten Talbo-
den soll die Chance zur aktiven Verbesserung des Stadtklimas und der
Durchliftung durch neue Bebauungsstrukturen genutzt werden.

Die Massnahmen zur Sicherstellung der Freiraumversorgung haben sich

auf folgende Ziele abzustiitzen:

@ Neue Quartier-Freirdume in Umstrukturierungsarealen sowie gene-
rell in Gebieten intensivierter Innenentwicklung

@ Mehr Freirdume in Arbeitsplatzgebieten fiir ein attraktiveres Arbeits-
umfeld

® Mehr Aufenthaltsmoglichkeiten und Belebung der Quartierkerne

@ Anpassung der Qualitat und Nutzungsmadglichkeit in weniger dyna-
mischen Gebieten

Ausserdem die Entlastung der Innenstadt und mehr Belebung in St.Gal-

len Ost und West (keine Karteneintrage).
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b)

d)

Komfort und Atmosphare gemass den Freiraumprofilen  Festsetzung
pflegen

Werden Freiraume neu geschaffen, gestaltet oder saniert, haben sie ge-
wisse Qualitatsstandards einzuhalten. Die Standards, die die jeweiligen
Freiraumtypen einzuhalten haben, sind in sogenannten Freiraumprofilen
zu definieren. Diese werden in der stadtischen Freiraumstrategie be-
schrieben.

Stadtnatur und Stadtklima starken Festsetzung
Freirdume Ubernehmen in den Funktionen fir die Stadtnatur und das
Stadtklima eine wichtige Rolle fir die Gesamtstadt. Bei jedem Freiraum
sollen deshalb Massnahmen zur Férderung der Biodiversitat und Hit-
zeminderung in Abstimmung mit der Nutzung und der &rtlichen Situation
umgesetzt werden:

> Wird ein Freiraum von einem Lebensraumvernetzungs-Griinzug ge-
mass Richtplan der Stadt St.Gallen durchquert, ist die Bedeutung der
Messgrosse Stadtnatur zu erhéhen.

» Liegt ein Freiraum in einem Gebiet mit Hitzebelastung, ist der Mess-
grosse Stadtklima zusatzliches Gewicht zu geben oder aber der Frei-
raumtyp anzupassen.

Die Stadt tbernimmt eine vorbildliche Rolle und wertet den 6ffentlichen

Grund in den Messgréssen Stadtnatur und Stadtklima aktiv auf. Als ver-

bindliche Arbeitshilfe gilt der Bericht Stadtklima St.Gallen, Fachbericht zur

Hitzeminderung.

Nutzungen koordinieren und

gesellschaftliche Aktivitaten fordern Festsetzung
Die Stadt unterstutzt Engagierte, die ein tragfahiges Angebot zur Bele-
bung des Freiraums aufbauen. Dies férdert einerseits das Verbunden-
heitsgefihl mit den jeweiligen Freiraumen und die Wertschatzung der
Bevdlkerung fur die jeweiligen Freirdume. Aktivitaten in den Freirdumen
und um die Freirdume herum steigern die Interaktionsdichte. Die Stadt
wagt Nutzungsanspriiche transparent ab. Wenn 6ffentlichkeitsorientierte
Freirdume von einer Nutzendengruppe dominiert werden oder schlecht
zuganglich sind, unterstitzt die Stadt den Zugang flr ein breiteres
Spektrum an Zielgruppen. Sie verbessert damit die Freiraumversorgung.

Freiraumentwicklung aktiv und kooperativ vorantreiben Festsetzung
Die Stadt unterstltzt Eigentiimerinnen und Eigentiimer bei der Umset-
zung belebter und hochwertiger Freirdume zugunsten einer hdheren Qua-
litdt von privaten Freirdumen. Sie unterstitzt, dass Partizipation in der
Freiraumplanung zum richtigen Zeitpunkt erfolgt. Sie setzt stabile Rah-
menbedingungen und bestimmt die Verhandlungsthemen fur Partizipati-
onsprozesse. Die Stadt Ubernimmt eine aktive Rolle bei der Aufwertung
bestehender Freiraume und der Schaffung von neuen Freirdumen, um
das Freiraumangebot quantitativ und qualitativ zu erweitern.
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S4.1

a)

S4.42

a)

Massnahmen

Freiraumstrategie umsetzen Festsetzung

Die Stadt St.Gallen férdert gemeinschaftsbildende und dkologisch wert-

volle Grlin- und Freirdume. Sie setzt dazu die Freiraumstrategie um, ins-

besondere mit den folgenden Massnahmen:

» Uber planerische Instrumente und kooperative Verfahren werden in Ar-
beitsplatzgebieten aufenthaltsfreundliche Freirdume fir Arbeitstatige
gesichert, geschaffen oder aufgewertet sowie die Zugange zu den
Sportrouten verbessert.

> Im Rahmen von Gebiets- und Arealentwicklungen werden ¢kologisch
und sozial wertvolle Freirdume geplant und realisiert.

» Eine Plangrundlage wird erarbeitet, welche die freirdumliche Bedeu-
tung von Strassenzigen und Strassenabschnitten aufzeigt und priori-
siert.

» Die Attraktivitat des Fussverkehrsnetzes auf Quartierebene wird tber-
pruft, Aufwertungsmassnahmen werden evaluiert.

> Neue Raume fiir Veranstaltungen werden etabliert und damit die stad-
tischen Qualitaten in den Subzentren verbessert, Stadtteile und Quar-
tiere belebt.

» Die Aufwertung der Freirdume ist durch neue Instrumente zu férdern.
Mit den Instrumenten werden die Aneignung durch Nutzende unter-
stltzt und Synergien mit den Raumnutzungen um die Freiraume herum
koordiniert.

Gebiete mit freiraumlichem Handlungsbedarf

Gebiete mit freirdumlichem Handlungsbedarf Zwischenergebnis
Der Erhaltung der vorhandenen Freiraume kommt in Gebieten mit
schlechter Versorgung eine besondere Bedeutung zu. Bei stadtebauli-
chen Entwicklungen sind diese Freirdume in die Projektierung zu integ-
rieren. Dabei sind eine verbesserte Zuganglichkeit und Durchlassigkeit
mit guter Anbindung an das Fuss- und Velonetz anzustreben (vgl.
V5.1d, V5.2b, V5.2c).

Mit gezielten gestalterischen Aufwertungsmassnahmen kénnen Restfla-
chen zu attraktiven Freirdumen entwickelt werden. Im Sinne einer er-
héhten Nutzbarkeit sind vor allem funktionale Verbesserungen anzustre-
ben. Freiraume wie Schul- und Sportanlagen sowie Familiengarten-
areale (vgl. S4.4), die bislang nur bestimmten Nutzergruppen zur Verfi-
gung standen, sind auf eine Erhéhung ihres Offentlichkeitsgrades zu
Uberprifen.
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S4.23

a)

In heute unterversorgten Gebieten soll im Rahmen von Bauvorhaben
deshalb mit neuen, allgemein zuganglichen Freirdumen das Freirauman-
gebot verbessert werden.

Offentliche Raume

Offentliche Platze Festsetzung
Die Platze in der Stadt sind ein wichtiger Teil der 6ffentlichen Radume. Es

sind gezielte Massnahmen zur Erhaltung, Aufwertung und Neuanlage

vorzusehen.

» Zum Erhalt der vorhandenen gestalterischen Qualitaten sind kontinu-
ierlich Pflege, Unterhalt oder Sanierungen vorzunehmen.
» Platze mit gestalterischen oder funktionalen Mangeln sind aufzuwer-

ten.

> Im Rahmen einer stadtebaulichen Neuordnung sind Platze neu anzu-

legen.
lerhalten aufwerten neu
Klosterplatz Marktplatz Platztor
Gallusplatz Bahnhofsplatz Guterbahnhof
Raiffeisenplatz Madianplatz Lokremise/Fachhochschule
Barenplatz iBahnhofsparkli Industrie Winkeln
Magnihalden Grabenhalle Zurcher-/Furstenlandstrasse
Westcenter IPic-o-Pello-Platz Stocken/Zweibruggenmiihle
Bahnhofsplatz Spelteriniplatz Quartier Hinterberg
\Vadianplatz Broderbrunnen Migros-Lachen
Bahnhofsparkli Oberwinkeln St.Georgen Adler

Kornhausplatz

Herisauer-/Kreuzbiihlstrasse

Pic-o-Pello-Platz

Bahnhof Winkeln

Migros Lachen

Quartier Russen/Krazern-
strasse

Lagerhaus

Riethusli

lagerhaus

Kornhaus-/Teufenerstrasse

Quartier Holzli

Olma

ISenne-Rotmonten

Guisanstrasse/Holzstrasse

ISonnenhaldenplatz

Berghaldenplatz

Heiligkreuz

St.Fiden

Grossacker

Krontal

Neudorf

Gallusmarkt

Guggeien/Kesselhal-
denstrasse

Zilstrasse

Erlauterung:

Anpassungsbedarf:

Anpassung
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Aktualisierung aufgrund der fortgeschrittenen Realisierung.

b) Offentliche Rdume: Kerngebiete in Quartieren Zwischenergebnis
Bei den Kerngebieten handelt es sich um historische Siedlungskerne,
zentrale Versorgungsbereiche entlang von Hauptstrassen sowie Kernbe-
reiche mit Versorgungsfunktion fir das Quartier:

» entlang der Rorschacher Strasse — Neudorf, Krontal, Grossacker und
St.Fiden

» entlang der Zlrcher Strasse — Lachen, Bruggen, Westcenter/Arena

» entlang Langgasse — zwischen Spliigenstrasse und Heimatstrasse so-
wie Heilikreuz

» Bahnhof St.Fiden/Migros Bach

» Rotmonten (Sonne)

» Linsebuihl- / Speicherstrasse

» St.Georgen

» Riethusli

» Winkeln (Herisauer Strasse).

In den Kerngebieten wurden die zentrale Versorgungsfunktion sowie
Kommunikations- und Aufenthaltsfunktion mit dem wachsenden Ver-
kehrsaufkommen raumlich und optisch zuriickgedrangt.

Massnahmen zur Aufwertung und Starkung der Kerngebiete sind bei-

spielsweise:

» Aufenthalts- und Fortbewegungsqualitat fir Fussgangerinnen und Fuss-
ganger erhdhen, z. B. durch breitere Trottoirs, kleinere Platze.

» Strassenraum gestalten, Trennwirkung der Fahrbahnen méglichst redu-
Zieren.

» Erdgeschosszonen fur multifunktionale Nutzungen sichern oder schaffen
(Geschéfte, Buro, Gastronomie etc.).

» Einzelbdume oder Baumreihen pflanzen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Die Freiraumstrategie wurde erarbeitet.
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c)

d)

e)

Vielfaltig nutzbare, durchgriinte Strassenraume Zwischenergebnis
In priorisierten Gebieten werden die Aufenthaltsqualitéat entlang der Stras-
sen — abgestimmt auf andere Nutzungsanspriche — verbessert, das
Griunvolumen gesteigert und neue Freirdume erschlossen. Fur die Priori-
sierung wird in einem Planungsprozess eine Plangrundlage («Bedeu-
tungsplan Strassenraumpy») erarbeitet, welche flr die Strassenziige und
Strassenabschnitte ihre freirdumliche Bedeutung aufzeigt und gliedert.
Verkehrliche und stadtebauliche Studien und Diskussionsgrundlagen zu
den Starken Stadtachsen dienen fur den «Bedeutungsplan Strassen-
raum» als Grundlage.

Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Erganzung aufgrund der neuen Freiraumstrategie und der Biodiversi-
tatsstrategie.

Baume im Strassenraum Zwischenergebnis
Aufgrund stadtebaulicher Analysen werden die mit Baumen zu bepflan-
zenden und-diefreizuhaltenden Strassenabschnitte benannt. Dabei be-
steht ein Koordinationsbedarf mit den Anspriichen des Verkehrs, insbe-
sondere der OV-Priorisierung Eigentrassierung-{vgk\/2.6b).

Mit gezielten Bepflanzungskonzepten wird aufgezeigt, wie Baume im
Strassenraum gefordert werden kénnen. Die Baumstrategie und das Kon-
zept Baume im Strassenraum dienen als Grundlage.

Aufgrund des (vom Stadtparlament verabschiedeten) Gegenvorschlages
zum Initiativbegehren “Fur ein gesundes Stadtklima (Gute-Luft-Initiative)”
hat die Stadt St.Gallen wirksame Massnahmen zum Schutz der Bevdlke-
rung vor den negativen Auswirkungen der Klimaerwarmung zu treffen und
erhoht zu diesem Zweck insbesondere die Anzahl Baume und schafft und
sichert zusatzliche Grinflachen. Sie wandelt insbesondere Strassenfla-
chen in Flachen fir Baume und Grinflachen um.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Erganzung aufgrund der neuen Freiraumstrategie und der Biodiversi-
tatsstrategie.

Lichtkonzept Festsetzung

Zur Aufwertung der Stadtraume und zur Betonung eines individuellen
Stadtbildes wurde fir das gesamte Stadtgebiet ein Lichtkonzept erarbei-
tet. Es basiert auf einer stadt- und strassenraumlichen Interpretation und
geht auf die unterschiedlichen Anliegen (z.B. Sicherheit, Energiever-
brauch, Orientierung, etc.) ein. Das Konzept macht Aussagen zur Raum-
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S4.34

c)

atmosphare, zu relevanten stadtebaulichen Schwerpunkten und zu ein-
zelnen Projektierungen. Dieses Konzept soll als Grundlage fir die Initiie-
rung und Beurteilung von &ffentlichen wie privaten Projekten dienen.

Stadtischer Freiraumverbund

Freiraumverbund sichern Zwischenergebnis
Fur den heutigen Freiraumverbund, der die Grundlage fur das System
der «Stadt der kurzen Wege» darstellt, wird auch kiinftig die 6ffentliche
Zuganglichkeit und Durchlassigkeit gesichert. Die fur St.Gallen typi-
schen Treppenanlagen sind zu pflegen und in ihrer Funktion ganzjahrig
zur Verfligung zu stellen.

Freiraumverbund aufwerten Vororientierung
Bei aufzuwertenden Verbindungen handelt es sich um alte Wegverbin-
dungen, die teilweise kaum mehr erkennbar und wieder herzustellen
sind. Sie kénnen durch gezielte gestalterische Massnahmen optisch
starker als Fuss- und Veloverkehrsachsen ausformuliert werden. Die
Aufenthaltsqualitat fir Zufussgehende soll oberste Prioritat haben. Auch
hinsichtlich Beleuchtung, besserer Benutzbarkeit fur altere Menschen
und einem Angebot an Sitzgelegenheiten sind Aufwertungsmassnah-
men fur diese Verbindungen anzugehen.

Freiraumverbund neu Vororientierung
Mit neuen Wegverbindungen sollen die vorhandenen Lucken im Frei-
raumverbund geschlossen sowie direkte und neue Zugange zu den
Siedlungs- und Landschaftsraumen geschaffen werden. Fir die Erleb-
barkeit der Stadt und den Zugang zum Land ist ein mdglichst differen-
ziertes Wegnetz zu erhalten.

Ein Teil der Verbindungen verlduft Gber heute noch nicht allgemein zu-
gangliche Bereiche, wie Sportanlagen, Gewerbegebiete oder z. B. das
Olmaareal. Bei baulichen Veranderungen soll eine Realisierung dieser
Verbindungen eingeplant werden.

Bestehende Griin- oder Landschaftsraume sollen mit neuen Wegen aus-
gestattet werden. lhre Realisierung ist mit Ricksicht auf die landschaftli-
chen und grinrdumlichen Gegebenheiten anzugehen.

Weitere Verbindungen stehen im Zusammenhang mit den Entwicklun-
gen in planerischen Intensivgebieten wie dem Areal Bahnhof St.Fiden
(vgl. S3.2c), dem Guterbahnhofareal (vgl. S3.2b) oder Winkeln (vgl.
S3.2a). Dabei sind eine gute Durchlassigkeit (vgl. V5.1d, V5.2b) fir den
Fuss- und Veloverkehr und eine ansprechende Gestaltung vorzusehen.

Seite 95/204



d)

e)

Griinzug Ost Zwischenergebnis

Festsetzung

Der Grinzug Ost soll sich zu einem durchgéngig vernetzten und erleb-
baren Grinraum entwickeln, der die Stadt gliedert und ein breites Ange-
bot an Freiraumnutzungen aufweist. Er soll wesentliche Erholungsfunkti-
onen fur die Bevolkerung der dstlichen Stadtteile GUbernehmen. Ein Netz,
bestehend aus Knoten (Kreuzungspunkten) und Langs- und Querverbin-
dungen soll die Erlebbarkeit der Rdume erméglichen. Fehlende Verbin-
dungen sollen erganzt werden (vgl. V5.1d).

Entlang des Grinzugs (Nord-Sud-Richtung) ist eine durchgangige

Hauptwegverbindung anzustreben:

» Im Bereich Sportanlage Krontal ist ein 6ffentlicher Weg anzulegen.

» Die Wegverbindung Hallenbad—Familiengarten Blumenwies—Gallus-
markt ist herzustellen bzw. zu 6ffnen.

» Im Bereich der westlichen Zilstrasse ist ein Zugang zum Ostfriedhof zu
schaffen.

Durch eine gezielte Entwicklung fir den Erholungsraum Burenbichel

sowie einen Stadtteilpark Stephanshorn kénnen zusatzliche Bausteine

fur den Grunzug erstellt werden. Dabei kommt auch den wichtigen Kreu-

zungspunkten entlang den Verkehrsachsen eine gestalterisch und funk-

tional hohe Bedeutung zu.

Im Rahmen eines partizipativen Verfahrens wurde 2016 ein Konzept er-
stellt und mit den unterschiedlichen Interessensgruppen abgestimmt.
Die Umsetzung soll sukzessive, jeweils im Zusammenhang mit anste-
henden baulichen Veranderungen erfolgen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aktualisierung aufgrund der fortgeschrittenen Planung.

Griinzug West Mororientierung

Zwischenergebnis
Mit dem Grinzug West soll eine durchgehende attraktive Grunverbin-
dung von der Innenstadt bis zum Quartier Bruggen entwickelt werden.
Fur den LangsamverkehrFuss- und Veloverkehr soll eine eigene Ver-
bindungsachse zwischen den Hauptverkehrsachsen Ziurcher Strasse
und Firstenlandstrasse angeboten werden. Die angrenzenden Quartiere
werden mit attraktiven Freirdumen versorgt.
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S4.45

Es sind, teilweise projektbezogen, einzelne konzeptionelle Ansatze resp.
Bausteine fur einen Grinzug West erarbeitet worden. Diese sind ist-ein

Bausteinen zu einer Gesamtidee zusammenzufassen. gefasst-werden.

Mit den vorhandenen Grinraumen Kreuzbleiche, Burgweiherareal sowie

Lerchenfeld sind bereits gute freirdumliche Ansatze vorhanden. Zur Akti-

vierung eines durchgangigen Grinzuges sind folgende Massnahmen

anzustreben:

» Fusswegangebotim Burgweiherareal

» Durchlassigkeit im Bereich des Familiengartenareals Moos/Schénen-
wegen.

» Durchlassigkeit der Gewerbe-/Industriezone zwischen Lerchenfeld und
Erlachstrasse.

» Durchlassigkeit der Quartierbereiche in Bruggen.

» Schaffung von Aufenthalts-, Spiel- und Ruhebereichen.

Die neuen Wegverbindungen sollen mit Massnahmen gemass Gewas-
serentwicklungskonzept begleitet werden (Bachéffnungen resp. -sanie-
rungen).

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Das Burgweiherareal ist 6ffentlich zuganglich und wurde mit einem
Fusswegangebot sowie geschutzten Bereichen erganzt.

Familiengarten

Familiengartenkonzept Festsetzung

Die Uberarbeitung des Familiengartenkonzeptes wurde im Jahr 2017 ab-
geschlossen und vom Stadtrat verabschiedet. Mit Blick auf die zu erwar-
tende bauliche Entwicklung wird ein zu sichernder Grundbestand von
1’100 Gartenparzellen (Richtwert 100 m2) auf Stadtgebiet angestrebt. Der
Anspruch auf eine Gartenparzelle beschrankt sich ausschliesslich auf
Personen mit Wohnsitz in der Stadt St. Gallen.

Gartenparzellen innerhalb einer Bauzone sollen weiterhin als Familiengar-
ten genutzt werden kdnnen, solange die bauliche Option nicht eingel6st
wird. In den entsprechenden Pachtvertragen ist darauf hinzuweisen, dass
es sich in diesen Arealen um ein “Gartnern auf Zeit” handelt. Wird das je-
weilige Familiengartenareal Uberbaut, ist zu prifen, ob im Rahmen einer
Neulberbauung Optionen fir Nutzgarten geschaffen werden kénnen.
Neben der Schaffung von neuen Nutzgarten im Wohnumfeld sind ver-
mehrt neue Formen der Gartennutzung im stadtischen Umfeld (“‘urban
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gardening”) zu thematisieren und hinsichtlich einer Unterstlitzung seitens
der Stadt zu prifen. Die Bewirtschaftung der Gartenparzellen hat nach
naturnahen und biologischen Anbaumethoden zu erfolgen. Mit stadtebau-
lichen Projekten oder auch im Zusammenhang mit dem Ausbau des Fuss-
wegnetzes ist zu prifen, welche Familiengartenareale einen Beitrag zur
Verbesserung des o6ffentlichen Freiraumnetzes in der Stadt leisten kon-
nen.

Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Erganzung aufgrund des 2017 lberarbeiteten Familiengartenkonzeptes.

Mdgliche neue Familiengartenareale Verorientierung
Zwischenergebnis

» Standortabklarung gesamtstadtisch

Der Bedarf nach Familiengarten ist Schwankungen unterworfen, die von
gesellschaftlichen Veranderungen bis hin zu Krisenzeiten, mit knappen
Angeboten an Lebensmittel bestimmt sein kdnnen. Zudem zeigt sich,
dass die baulichen Anspriiche im Rahmen der inneren Verdichtung die
Anzahl an Familiengarten reduzieren kénnen. Um auch in Zukunft ein
bedarfsgerechtes Angebot an Familiengarten gewahrleisten zu kénnen,
sind potenzielle Ersatzflachen zu eruieren und zu sichern. Hierzu ist
eine gesamtstadtische Standortabklarung durchzufiihren, bei dem ge-
eigneten Flachen aufgezeigt werden.

Im Rahmen einer gesamtstadtischen Standortabklarung sind auch die
folgenden Gebiete auf ihre Machbarkeit, Standorttauglichkeit und Eig-
nung zu Uberprifen.

» Gritli/Burenbuchel: Fur das Gebiet kbnnen gemass einer Studie aus
dem Jahre 2001 ca. 100 Parzellen angelegt werden. Das Gebiet befindet
sich in einer Landwirtschaftszone, mit Uberlagertem Landschaftsschutz.
Im Rahmen der Freiraumentwicklung wird das Gebiet rdumlicher Be-
standteil des Griinzuges Ost (vgl. S4.3bd). Eine erneute Uberprifung,
mit den aktuellen Parametern, ist erforderlich.

» Notkersegg: Die Machbarkeit einer moglichen Familiengartenanlage
mit gut 70 Parzellen in der Griinzone A wird in einer Studie von 2001
aufgezeigt. Eine erneute Uberpriifung, mit den aktuellen Parametern, ist
erforderlich.
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» Jahnstrasse St.Georgen: Im Zusammenhang mit einer moglichen
Uberbauung der Flachen werden die aufzuhebenden Familiengartenfla-
chen direkt in das neue Uberbauungskonzept aufgenommen.

» Gubsensee: Dieses Areal in der Landwirtschaftszone kann allenfalls
fur neue Familiengartenangebote im Westen der Stadt geprift werden.
Eine erneute Uberprifung, mit den aktuellen Parametern, ist erforderlich.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Zum Stephanshorn: Abklarungen im Jahr 2022 mit dem Bundesamt fur
Strassen (ASTRA) haben gezeigt, dass diese Flachen flr ein Familien-
gartenareal mit nachhaltiger Ausrichtung nicht zur Verfigung stehen. Das
ASTRA bendtigt fur wiederkehrende Sanierungsarbeiten an diesem im
Tagbau erstellten Autobahndeckel eine Zuganglichkeit, die sich mit der
Nutzung Familiengarten nicht vereinbaren Iasst. Darliber hinaus hat sich
anhand von technischen Prifungen gezeigt, dass eine Nutzung mit 80
Gartenparzellen, wie im Beschluss von 2012 dargestellt, sich aufgrund
der Statik des Autobahntunnels nicht realisieren lasst.

Zu Moos/Schoénenwegen: Entgegen der Aussage des Richtplans aus
dem Jahre 2012, bei dem diese Flache als Ersatzflache vorgeschlagen
wurde, steht aufgrund der Vorgaben zum Gewasserschutz (Gewasser-
raumbedarf Ahornbach) und der stadtebaulichen Entwicklungsabsichten
(Flachenumlagerungen zugunsten des Grinzugs West) diese Flache

nicht mehr als potenzielle Ersatzflache zur Verfligung.

FG Blumenwies Vororientierung
Im Zusammenhang mit einer moglichen Bebauung auf dem Areal Blu-
menwies ist zu prifen, ob mit den Restflachen eine Weiterfiihrung des
Familiengartenareals in Teilbereichen sinnvoll ist.
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S5

S5.1

a)

b)

c)

Offentliche Bauten und Anlagen

Bildung

Schulraumplanung stadtische Volksschulen Festsetzung

Die langerfristige Schulraumplanung fur die stadtischen Volksschulen
erfolgt in enger Abstimmung mit der Siedlungs- und Nutzungsplanung.
Die Schulraumplanung wird periodisch in enger Abstimmung mit der
Siedlungs- und Nutzungsplanung Uberprift und nachgefihrt.

Mittel- und Gewerbeschulen Vororientierung
Die Stadt unterstitzt den Kanton bei der rAumlichen Weiterentwicklung
der Mittel- und Berufsschulen am Standort Stadt St.Gallen auf der Basis
der entsprechenden Schulraumplanung des Kantons und unter Bertck-
sichtigung der stadtischen Richtplanung.

Universitat und-Fachhochschule Zwischenergebnis
Festsetzung

Fur die Deckung des zunehmenden Raumbedarfs der beiden-ltnstitutio-

nen Universitat missen mittel- bis langerfristig neue Standorte evaluiert

werden. Stadt und Kanton haben erarbeiten dafiir ein Strategiekonzept

erarbeitet. i ¥ i ita

wie-auch-denZielen-der-Stadtentwicklung-entsprechen: Fir die Erweite-

rung der Universitat wurde das Areal Platztor evaluiert. Die Planungsar-
beiten wurden begonnen und ein Architekturwettbewerb durchgefihrt.

Als Ubergangslésungen sind auch Zwischen- und Mehrzwecklésungen

zu prifen. Die Zweckentfremdung von Wohnraum soll dabei so weit als
moglich beschrankt werden. Bei der Realisierung von definitiven Lésun-
gen (gemass Abs. 1) muss sie riickgangig gemacht werden.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aus dem zusammenfassenden Beschluss fir Universitat und Fach-
hochschule werden zwei getrennte Beschlisse gemacht: Die Erweite-
rung Uni (Platztor und Girtannersberg) und FHS sind getrennt zu be-
handeln, weil die beiden Institutionen unterschiedliche Standorte und
Tragerschaften aufweisen und auch die Entwicklungsstande unter-
schiedlich sind.

Seite 103/204




d)

S5.2

Fachhochschule Zwischenergebnis
Fur die Deckung des zunehmenden Raumbedarfs der beiden-tnstitutio-
nen Fachhochschule missen mittel- bis langerfristig neue Standorte
evaluiert werden. Stadt und Kanton erarbeiten dafir ein Strategiekon-
zept mit dem Ziel, geeignete Standorte firUniversitdt-und-Fachhoch-
sechule zu evaluieren. Diese sollen den schulischen Bedurfnissen wie
auch den Zielen der Stadtentwicklung entsprechen. Als Ubergangslo-
sungen sind auch Zwischen- und Mehrzwecklésungen zu prifen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Kultur

ab)

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Das neue Museum wurde in Betrieb genommen.

Kunstmuseum Zwischenergebnis
Fur das Kunstmuseum soll kiinftig das gesamte Kunkler-Gebaude im
Stadtpark zur Verfiigung stehen. Ein zeitgeméasses und attraktives Aus-
stellungskonzept bedingt weitergehende Sanierungs- und Umbauarbei-
ten des Gebaudes. Das Projekt fir die entsprechenden baulichen Mass-
nahmen ist mit dem durchgefiihrten Wettbewerb eingeleitet und soll
zeitlich so zur politischen Entscheidung gebracht werden, dass bei einer
positiven Beschlussfassung die Umsetzung nach dem Auszug des Na-
turmuseums maglich ist.
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cd)

de)

Kirchhoferhaus Vororientierung
Ergdnzend zum Kunstmuseum, aber mit eigenem Konzept, soll die Neu-
nutzung des Kirchhoferhauses samt den dazu nétigen baulichen Mass-
nahmen vorbereitet werden. Das Gebaude kann als Spezialmuseum, fiir
die Kulturvermittlung, allenfalls auch fur Verwaltungszwecke im Zusam-
menhang mit den Museen, dienen.

Kulturplatz Festsetzung

Der Platz zwischen Theater, Tonhalle und Museum soll neu gestaltet
werden. Daflr ist ein Wettbewerbsverfahren durchgefiihrt worden, das
auch die angrenzenden Strassen- und Parkbereiche einschliesst. Die
Aufwertung dieses offentlichen Raumes im Schnittpunkt der Kulturinsti-
tutionen ist dringend und ausgewiesen. Die Neugestaltung soll baldmég-
lichst umgesetzt werden.

Stadtisches. Bibliotheksl Unrariant

Gemeinsame Kantons- und Stadtbibliothek Festsetzung

Stadt und Kanton errichten am Standort ,Union“/Blumenmarkt eine ge-
meinsame Bibliothek. Der Architekturwettbewerb fir die neue Bibliothek
wurde im Jahr 2020 unter Federfihrung des Bau- und Umweltdeparte-
ments des Kantons durchgefiihrt. Das Ergebnis des Wettbewerbs wurde
am 23. Juni 2021 o&ffentlich kommuniziert. Die neue gemeinsame Biblio-
thek wird als 6ffentlicher Begegnungsort (,Public Library“) konzipiert. In
der Bibliothek werden Raume fur Lesungen, Vortrage und Anlasse ein-
geplant. Ebenso soll in der Bibliothek ein gastronomisches Angebot
Platz finden.

Aufgrund der vorgesehenen Gebaudehdhe (> 20 Meter) erfordert das
geplante Vorhaben fir die Umsetzung einen Sondernutzungsplan. Die-
ser wird voraussichtlich in Kombination mit der notwendigen Zonen-
plananderung des Grundstiicks «Union» — von einer Kernzone in die
Zone flr offentliche Bauten und Anlagen (Z6BA) — behandelt und o&ffent-
lich aufgelegt. Gegenstand des Sondernutzungsplans werden auch die
ortsbaulichen Anforderungen an eine besonders gute Einfligung des
Neubauprojekts wie auch Auflagen der Archaologie sein.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aktualisierung aufgrund der fortgeschrittenen Planung.
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e f) Stiftsbezirk/Stiftsbibliothek Mororientierung

g)

Zwischenergebnis
Der Stiftsbezirk begrundet die Identitdt und den Ruf der Kulturstadt
St.Gallen. Das einmalige Architekturensemble sollte der Offentlichkeit in
grosserem Ausmass zuganglich sein, als das heute der Fall ist.

Mit weit Gber 100 000 Besucherinnen und Besuchern pro Jahr verfligt
die Stiftsbibliothek Uber eine ausserordentliche Ausstrahlungskraft. Im
Rahmen des zu Uberarbeitenden Raumkonzepts der Zentralverwaltung
des Kantons St.Gallen selkwurde zusammen mit der Stadt der Standort
des neuen Staatsarchivs festgelegt werden. Das Stiftsarchiv soll nach
dem Auszug des Staatsarchivs aus der Pfalz an die veranderten Bedurf-
nisse angepasst werden. Der Umgang mit dem Weltkulturerbe soll ge-
starkt und zukunftweisend festgelegt werden. Dazu ist ein Management-
plan UNESCO-Weltkulturerbe Stiftsbezirk St.Gallen erarbeitet worden,
der nun fortlaufend umzusetzen ist.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Der Managmentplan UNESCO-Weltkulturerbe ist eine wichtige Grund-
lage fur die Planungen und Massnahmen im Stiftsbezirk.

Staatsarchiv Festsetzung
Das heute auf drei Standorte verteilte kantonale Staatsarchiv ist an ei-
nem Standort im Lachenquartier, unmittelbar neben dem Werkhof
Waldau, zu konzentrieren. Dafiir soll das Studienzentrum Waldau der
Fachhochschule OST umgebaut und erweitert werden.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Das Staatsarchiv ist auf drei Standorte verteilt und soll neu am
Schoénauweg 4 zusammengefasst werden.

Textiimuseum Vororientierung

Zwischenergebnis
Das Textilmuseum mit nationaler und internationaler Ausstrahlung doku-
mentiert und vermittelt die einzigartige Tradition im Bereich Textilindust-
rie von Stadt und Region St.Gallen. Nachdem-der-Ausbau-des Textiimu-

gegangen: FUr die anstehende Sanierung des Textiimuseums hat die
Stiftung Textilmuseum den Wettbewerb ,Erneuerung Textilmuseum
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h)

S5.3

a)

St.Gallen® durchgefiihrt. Das Ergebnis des zweistufigen anonymen Pro-
jektwettbewerbs wurde im April 2021 veroffentlicht. Mit der Sanierung
soll eine Offnung des Hauses zur Strasse hin sowie mehr Raum fir Aus-
stellungen erreicht werden.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aktualisierung aufgrund der fortgeschrittenen Planung.

Olma Messen Zwischenergebnis

Festsetzung
Das heutige Angebot der Olma Messen soll optimiert und auch erweitert
werden kénnen. Mit der Uberdeckung der Autobahn kann eine Erweite-
rungsflache realisiert werden. Diese Chance soll auch dazu genutzt wer-
den, einen o6ffentlich zuganglichen und attraktiven Freiraum fiir die Quar-

tierbewohnenden zu realisieren. Als-Erweiterungsflachen-bietet-sich

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aktualisierung aufgrund der fortgeschrittenen Planung.

Areal LOK-Remise Zwischenergebnis
Die Lokremise hat sich als neues kulturelles Zentrum etabliert. Im gan-
zen Gebiet Bahnhof Nord-West stehen weitere Verdnderungen an. Die
Stadt unterstitzt den Einbezug kultureller Angebote in diesem innerstad-
tischen Entwicklungsgebiet.

Jugendkultur Festsetzung

Die Stadt ist bestrebt, fir die Jugendkultur Raum zur Verfiigung zu stel-
len.

Sport- und Freizeitanlagen

Sportstattenplanung Festsetzung

Die langerfristige Sportstattenplanung wird periodisch Uberprift und
nachgeflhrt und erfolgt in Abstimmung mit der Siedlungs- und Nut-
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zungsplanung. Sport- und Freizeitanlagen miissen sowohl mit dem 6f-
fentlichen Verkehr als auch mit dem Langsamverkehr-Fuss- und Velo-
verkehr sehr gut erreichbar sein.

Das Gemeindesportanlagenkonzept der Stadt St.Gallen aus dem Jahr
2021 (GESAK) nennt vier grundséatzliche strategische Ausrichtungen,
welche bei der kiinftigen Ausgestaltung der Sport- und Freizeitanlagen zu
beachten sind:

1. Finf Sportschwerpunkte

Die Stadt St.Gallen verfugt Uber bzw. entwickelt bei Bedarf finf Sport-
schwerpunkte mit unterschiedlichen Ausrichtungen:

» Grindenmoos

» Lerchenfeld

» Kreuzbleiche

» Athletik Zentrum

» Sportanlagen Ost (Neudorf, Espenmoos, Paul-Grininger-Stadion)

2. Freizeit und Bewegung

Mit 6ffentlich zuganglichen Freizeit- und Bewegungseinrichtungen wird die
Moglichkeit geboten, sich zu bewegen und sportlich aktiv zu sein. Diese
Anlagen sollen von einer breiten Bevolkerungsschicht erreicht werden
kénnen, dies auch im Sinne der Megatrends Individualisierung, Gesund-
heit und Silver Society.

3. Multifunktionalitat

Die Anforderungen an die Sportinfrastruktur haben sich in den letzten
Jahren teilweise stark verandert. Um den vielschichtigen Bedirfnissen ge-
recht zu werden, sind zuklnftige Sportinfrastrukturen multifunktional aus-
zubauen. Damit eréffnet sich die Mdglichkeit, dass sie im Laufe der Zeit
an veranderte Bediirfnisse angepasst werden kénnen.

4. Temporare Anlagen

Fur einen Teil der Sport- und Freizeitbedirfnisse kdnnen temporare An-
lagen eine vergleichsweise kostenglnstige Option darstellen. Sie lassen
sich abwechselnd an verschiedenen Standorten aufstellen (z.B. auf
Schulanlagen oder 6ffentlichen Platzen) und bleiben durch das Rotati-
onsprinzip attraktiv.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Implementierung der Aussagen des Gemeindesportanlagenkonzeptes
(2021) zur strategischen Ausrichtung und Ausgestaltung der Sport und
Freizeitanlagen.
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b) Kunftige Ausgestaltung der Sport- und Freizeitanlagen Festsetzung
Bestehende Sport- und Freizeitanlagen sind bei Bedarf auszubauen und
zu optimieren, neue Anlagen werden mdglichst an einem der funf Sport-
schwerpunkte realisiert. Dabei ist auf eine ausgewogene Situation be-
zuglich der Art der Anlagen wie auch bezuglich der Verteilung in der
Stadt zu achten.

Infrastrukturbauten fiir «nur» eine einzige Sportart sind zu vermeiden.
Ausnahmen kénnen flr Sportarten ndtig werden, die sich nicht oder nur
schwer zusammen mit anderen Sportarten auf einer Anlage unterbringen
lassen.

Bei stadtischen Planungen und Projekten im Zusammenhang mit beste-
henden Sport- und Freizeitanlagen sind die im Gemeindesportanlagen-
konzept formulierten Massnahmen unter Vorbehalt der finanziellen Mog-
lichkeiten und Rahmenbedingungen umzusetzen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Implementierung der Aussagen des Gemeindesportanlagenkonzeptes
(2021) zur strategischen Ausrichtung und Ausgestaltung der Sport und
Freizeitanlagen.

c) Temporéare Anlagen Festsetzung
Um kurzfristigen Engpéssen und saisonalen Uberlastungen entgegenzu-
wirken, pruft die Stadt die Beschaffung von temporaren Anlagen (z.B.
Skateparks, Pumptracks, Kletterwande, Streetsocceranlagen usw.).
Diese werden — soweit sinnvoll und mdglich — abwechselnd an verschie-
denen Standorten aufgestellt.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Implementierung der Aussagen des Gemeindesportanlagenkonzeptes
(2021) zur strategischen Ausrichtung und Ausgestaltung der Sport und
Freizeitanlagen.

bd) Hallenbad Blumenwies Vororientierung
Zwischenergebnis
Fur eine alifallige Erweiterung des Hallenbades ist das notwendige nérd-
lich-angrenzende Areal freizuhalten.

Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Das Wettbewerbsergebnis sieht eine Erweiterung entlang der Martins-
bruggstrasse vor.
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e)

S5.4

a)

S5.5

a)

Mountainbike-Anlagen Vororientierung

In den Gebieten Peter und Paul, Feldli und St.Georgen ist der Bestand
von Bike-Pisten zu Uberpriifen und die Legalisierung, Kanalisierung und
Erganzung zu planen. Dabei sind die Belange von Natur und Land-
schaft, Forst und Naherholung zu bericksichtigen.

Zusammen mit dem Kanton und den Nachbargemeinden sind regionale
Planungsschritte vorzunehmen um die lokalen Angebote zu vernetzen
und ein Uber die Gemeindegrenzen hinausreichendes, klar definiertes
und kommuniziertes Bike-Wegnetz zu erlangen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Implementierung der Aussagen des Gemeindesportanlagenkonzeptes
(2021) zur strategischen Ausrichtung und Ausgestaltung der Sport und
Freizeitanlagen.

Schiessanlagen

Schiessanlagen Festsetzung

Bei Sanierungsbedarf kleinerer, lokaler Schiessanlagen ist die Aufhe-
bung der Anlagen zu prifen. Der Schiessbetrieb von oberirdischen Anla-
gen wird langerfristig in der Anlage Breitfeld konzentriert.

Gesundheitswesen und Alterspflege

Kantonsspital / Ostschweizer Kinderspital Zwischenergebnis
Festsetzung

Auf Grundlage des von Kanton und Stadt gemeinsam erarbeiteten Mas-

terplans hat der Kanton einen Architekturwettbewerb durchgefiihrt. Es

zeption-des-offentlichenRaums-im-\ordergrund. Das Resultat ist im

Rahmen eines Uberbauungsplans gesichert und die ersten beiden Etap-

pen sind in Ausfuhrung.

Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aktualisierung aufgrund der fortgeschrittenen Realisierung.
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be)

cd)

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Das Areal ist durch den Wegzug des Kinderspitals zu einem Entwick-
lungsgebiet geworden und wird neu als ,Grossacker” in Kap. S1.5 Ent-
wicklungsareale, Beschluss i) behandelt.

Alters- und Pflegeheime Vororientierung
Die Entwicklung des mittel- bis langerfristigen Bedarfs an Heimplatzen
wird durch das Amt fiir Gesellschaftsfragen periodisch beobachtet. Die
langerfristige Planung neuer Alters- und Pflegeheime erfolgt koordiniert
zwischen dem Amt fir Gesellschaftsfragen, dem Stadtplanungsamt,
dem Hochbauamt und privaten Tragerschaften und unter Bericksichti-
gung des kantonalen Bedarfsrichtwerts.

Zusatzliche Heimplatze sollen wenn mdglich durch Ausbauten der be-
stehenden Anlagen zur Verfligung gestellt werden. Zusammen mit dem
Stadtplanungsamt sind friihzeitig Standorte fiir neue Alters- und Pflege-
heime zu evaluieren.

Wohnen im Alter Zwischenergebnis
Selbstédndiges Wohnen im Alter und die verschiedenen Formen des be-
treuten Wohnens sollen unterstutzt werden, so durch die Ricksicht-
nahme auf die Situation dlterer-oderbehinderterMensechen von alteren
Menschen oder solchen mit Beeintréachtigung im Rahmen von Planun-
gen und Projektierungen wie auch durch ein ausreichendes und bedarfs-
gerechtes Angebot an altersgerechten Wohnungen bei Neu- und Um-
bauten. Die Strategie “Alter und Gesundheit 2030 aus dem Jahr 2021
ist zu berucksichtigen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung
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S5.6

a)

b)

Aktualisierung aufgrund der Strategie “Alter und Gesundheit 2030“ aus
dem Jahr 2021.

Verwaltung

Betriebsgebaude Feuerwehr und Zivilschutz Festsetzung

Die Uber das Gemeindegebiet verteilten Standorte fir die Berufsfeuer-
wehr, die Milizfeuerwehren und den Zivilschutz werden beibehalten. Die
beiden Depots der Milizfeuerwehr im Westen und im Osten wurden im
Jahr 2018 saniert und teilweise erweitert. Die Sanierung und Erweite-
rung des bestehenden Betriebsgebaudes von Berufsfeuerwehr und Zivil-
schutz an der Notkerstrasse 44 ist fur die Jahre 2022 bis 2024 vorgese-
hen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aktualisierung aufgrund der fortgeschrittenen Planung.

VBSG-Depot{Bus) Festsetzung

Kapazitatsengpasse im bestehenden, sanierungsbeduirftigen Busdepot
an der Steinachstrasse und die Strategie der Direktion Technische Be-
triebe (DTB), ihre diversen Standorte zusammenzulegen, haben zur Pla-
nung eines neuen, zentralisierten Betriebsgebaudes gefuhrt. Aus einer
vertieften Standortabklarung ging der Standort auf dem Areal Zircher
Strasse / Rechenstrasse als bestgeeigneter Standort hervor (vgl. S1.5
c). Die Ergebnisse des Projektwettbewerbs wurden im Juli 2020 verof-
fentlicht. Im neuen Betriebsgebaude sollen neben dem Busdepot mit
Werkstatten der VBSG, die Werkstatten und Verwaltungseinheiten der
sgsw sowie ein Grossteil der Ubrigen Verwaltungseinheiten der Direktion
Technische Betriebe untergebracht werden. Es sollen optimale Ver-
kehrs- und Warenfliisse sowie innovative Blrostrukturen ermoglicht wer-
den.
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c)

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aktualisierung aufgrund der fortgeschrittenen Planung.

VBSG-Depot Tramdepot Mororientierung

Zwischenergebnis
Mit-einem FUr einen allfalligen Systemwechsel auf Tramfahrzeuge im
Rat I ol Eat I haff ist néticenfalls frihzeit
wurde eine Standortevaluation fir ein neues Depot durchgefihrt dureh-
Aus verkehrsplanerischer, technischer und stadtebaulicher Sicht stehen
die beiden Standorte Blumenwies und Schénau im Fokus und sind lang-
fristig zu sichern.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aktualisierung aufgrund der fortgeschrittenen Planung.

de)

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Zusammenlegung mit neuem Beschluss S5.6b (Betriebsgebaude DTB).

Staatsverwaltung Vororientierung
Der Kanton St.Gallen plant im Rahmen des Raumkonzeptes der Zentral-
verwaltung auch Neubauldsungen fur die Raumbedurfnisse der kantona-
len Verwaltung, allenfalls an neuen Standorten. Die Stadt bringt in der
Zusammenarbeit mit dem Kanton ihre Interessen aktiv ein und wirkt da-
rauf hin, dass kantonale Amter und Einrichtungen mit zentraler Bedeu-
tung in der Kantonshauptstadt verbleiben.
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S5.7 Versorgung/Entsorgung/Technische Infrastruktur

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Geothermieprojekt wird in der vorgesehenen Form nicht weiterverfolgt.

a b) Fernwarmezentralen Zwischenergebnis
Fur den Betrieb eines Fernwarmenetzes wurden im Rahmen einer Eva-
luation diverse Standorte flir Fernwarmezentralen geprift. Die mit der
Energieversorgungsplanung beabsichtigte Erschliessung von Gebieten
im Osten der Stadt bedingen folgenden Standorte:

» GebietTurrhalle Halden
» kukasmihle

» Areal-Platztor

» AlterWerkhof-\Waldau-

» Martinsbrugg

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aktualisierung aufgrund der fortgeschrittenen Realisierung.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Der Um- und Ausbau der bestehenden Anlage ist abgeschlossen.
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b)

c)

d)

Entwicklungsgebiet Sitterschlaufe Zwischenergebnis
Das Gebiet nordlich der Rechenwaldstrasse mit Begrenzung zur Sitter
ist durch Infrastrukturanlagen von Entsorgung St.Gallen mit der Klaran-
lage Au, KHK sowie den Stadtwerken mit der Fernwarme grosstenteils
belegt. In einer strategischen Studie (2021) wurde der Platzbedarf fur
zukunftig geplante Entwicklungen festgelegt.

Nach der Erweiterung der biologischen Abwasserreinigungsanlage er-
folgt zukinftig die Realisation der ndchsten Reinigungsstufe mit Elimina-
tion von Microverunreinigungen (EMV). Im Zuge von Ausbauten bei der
KHK mit zusatzlichem Platzbedarf durch eine neue Ofenlinie muss eine
weitere Biologiestrasse erstellt werden. Je nach Raumbedurfnis ist eine
Erweiterung sudlich der Rechenwaldstrasse zu prifen (Landwirtschafts-
zone).

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Neues Bedurfnis der Entsorgung St.Gallen.

Infrastruktur Strasseninspektorat Zwischenergebnis

Die Infrastrukturen fur das Strasseninspektorat sind dreigliedrig aufge-

baut:

» Werkhofe (grosse Anlagen Waldau und Wiedacker Steinachstrasse)

» Strassenwarterstiitzpunkte (inkl. Fuhrparke der Stitzpunkte und Sozial-
rdume)

» Strassenwartermagazine (kleinste Einheit)

Ein Konzept ist vorhanden. Infolge der Entwicklung des Areals Steinach-

strasse ist die Evaluation von geeigneten Ersatzarealen zeitgerecht auf-

zunehmen. Die Standorte sind zu sichern.

Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Ergénzung

Neues Bedurfnis der Stadtverwaltung.

Infrastruktur Stadtgrin (West, Zentrum, Ost) Zwischenergebnis
Infolge der Entwicklung des Areals Steinachstrasse ist die Evaluation
eines geeigneten Ersatzareales zeitgerecht aufzunehmen. Der Standort
ist zu sichern.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Neues Bedurfnis der Stadtverwaltung.
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e) Deponiestandorte Vororientierung
Die Stadt verfolgt die rollende Nachfihrung der kantonalen Deponiepla-

nung: Sie pruft aktiv Deponiestandorte fur Inertstoffe und teilt den kanto-
nalen Fachstellen die Ergebnisse mit.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Die Stadt muss auf die Aktivitaten der Kantonalen Deponieplanung rea-
gieren.
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Land- und Forstwirtschaft
Natur- und Landschaftswerte
Landschaftsentwicklung
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L1 Land- und Forstwirtschaft

L1.1 Landwirtschaft

a) Landwirtschaftskonzept Zwischenergebnis

Festsetzung
Das Landwirtschaftskonzept der Stadt St.Gallen dient als strategische
Grundlage der kenkreten operativen betrieblichen Planungen. Das Land-
wirtschaftskonzept von 2005 ist Gberholt, weshalb 2020 ein neues Land-
wirtschaftskonzept erarbeitet wurde. In diesem werden neben den be-
triebswirtschaftlichen Aspekten Aussagen zur Okologie und
Biodiversitatsférderung, Flachenarrondierung, Betriebsgrossen und Bau-
ten in der Landschaft getroffen.

Um weiterhin wirtschaftlich bestehen zu konnen, missen die Betriebe
wachsen. Grossere Scheunenneubauten, die den Anforderungen einer
tierschutzgerechten Haltung entsprechen, sind sorgfaltig in den land-
schaftlich sensiblen Gebieten einzubetten. Insbesondere die stadt- sowie
ortsblrgereigenen Betriebe sollen eine Vorreiterrolle einnehmen. DBas

So sind die stadteigenen, direktzahlungsberechtigten Betriebe bei Ande-
rung des Pachtvertrages auf Bio-Landbau, gemass Bio-Suisse-Richtlinien,
umzustellen. Bei der Pachtvergabe von landwirtschaftlichen Grundsti-
cken dient der Minimalanteil von 20 % Biodiversitatsforderflachen als Ziel-
vorgabe.

Im Rahmen der Landschaftsentwicklung (vgl. L3) werden die strategi-
schen Ansatze des Landwirtschaftskonzeptes aufgenommen und mit ge-
eigneten Planungsinstrumenten, wie z.B. Landschaftsentwicklungskon-
zepten oder 6kologischen Massnahmenkonzepten, konkretisiert.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Das Landwirtschaftskonzept wurde 2020 fertiggestellt. Textanpassun-
gen mit Inhalten (Zielen) aus dem neuen Landwirtschaftskonzept.
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Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Die explizite Forderung von Landwirtschaftsflachen innerhalb von
Schutzgebieten mittels stadtischer Finanzmittel ist mit der aktuellen For-
derpolitik von Bund und Kanton obsolet geworden.

L1.2 Fruchtfolgeflachen

a) Fruchtfolgeflachen (FFF) Festsetzung
Die Fruchtfolgeflachen ausserhalb der Bauzonen (Zonenplan Stand
2012) und ausserhalb der fur die Siedlungserweiterung vorgesehenen
Flachen werden festgelegt (Plan L1). Ihr Bestand ist im Zeithorizont
2035 gesichert.

Fruchtfolgeflachen im Gbrigen Gemeindegebiet werden in eine Landwirt-
schaftszone (Geissbergkuppe und Gebiet sidlich Quellenstrasse) bzw.
Grinzone (Garten Untere Waid/Schule) eingeteilt, sofern sie nicht fir
die Siedlungserweiterung vorgesehen sind.

Widerspriche zwischen den FFF gemass kantonalem Richtplan und
Siedlungserweiterungen gemass stadtischen Richtplan sind rechtzeitig
mit dem Kanton anzugehen, mit dem Ziel, die Freigabe dieser Flachen
aus dem kantonalen Kontingent zu erwirken.
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L1.3

c)

Wald

Waldreservate Festsetzung

Die Waldreservate auf Stadtgebiet werden aufgrund ihres Potenzials in
Natur- oder Sonderwaldreservate aufgeteilt. Die Flachen (Plan L1) sind
vom kantonalen Forstamt definiert und werden im Waldentwicklungsplan
festgesetzt.

Besondere Waldstandorte Festsetzung

Fur die Besonderen Waldstandorte ist zu prifen, mit welchem Schutz-
status die jeweiligen Flachen gesichert werden kdnnen. Je nach Fla-
chengrosse und Gebiet ist die Einrichtung eines Sonderwaldreservats
oder die Zuordnung als Inventarobjekt denkbar.

Waldrandkonzept Festsetzung

Fur die Erarbeitung eines Waldrandkonzeptes sind die vorhandenen
Waldrander auf dem gesamten Stadtgebiet aufzunehmen und auf ihre
Entwicklungsmaoglichkeiten hin zu Gberprifen. Das Ziel sind artenreiche,
moglichst gestufte Waldrander, die durch zusatzliche Stauden- und
Krautsdume erganzt werden. Der Aufbau, die Pflege und damit der
nachhaltige Schutz dieser 6kologisch wertvollen Lebensraume sind in
enger Zusammenarbeit zwischen Forst- und Landwirtschaft fachlich zu
begleiten.

Waldflachen innerhalb Siedlungsgebiet Zwischenergebnis
Die Waldflachen innerhalb des Siedlungsgebietes bendtigen eine ge-
zielte Entwicklung, die der speziellen stadtischen Situation entspricht.
Unter Berlicksichtigung der forstlichen, 6kologischen, freirdumlichen und
stadtebaulichen Anforderungen sind gezielte Pflege- und Entwicklungs-
massnahmen in einem Plan aufzuzeigen und sukzessive umzusetzen.

Hinweis zur Karte:

Keine Anderungen in Karte: L1 Land- und Forstwirtschaft
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Richtplan der Stadt St.Gallen Landschaft

L1 Land- und Forstwirtschaft L1/ 3
Stand 2012

L1.1 Landwirtschaft
Landwirtschaftlich genutzte Flachen

[ Sonstige Grin- und Freiflachen

Fruchtfolgeflachen
Festlegung

Aufhebung

Wald
Wald
Waldflachen innerhalb Siedlungsgebiet

Waldreservate

Besondere Waldstandorte

Hinweis
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L2 Natur- und Landschaftswerte

L2.1 Schutz der Naturwerte

a) Lebensraum Festsetzung
Die folgenden Lebensraume sind in ihrem Umfang zu erhalten, wo nétig
und mdglich zu erweitern, zu vernetzen, 6kologisch aufzuwerten und vor
schadlichen Einwirkungen zu bewahren.

Objektname Objektbeschreibung Bedeutung

Sitter naturnahes Gewasser mit na-jnational,
turnahem Waldbestand und |regional,
teilweise grosser Dynamik; [okal
IAuenstandorte, besondere
\Waldstandorte, naturnahe
Strukturen, Pionierstandorte,
Felsaufschliisse, Riedwie-
sen, Amphibienlaichgebiete,
Feucht- und Trockenstand-
orte, Geotopkomplexe

Goldach- und Martinstobel  (wildes Bachtobel mit teil- national,
weise grosser Dynamik; regional,
IAmphibienlaichgebiet, Auen- [lokal
standort, besonderer
\Waldstandort, Geotopkom-

plex

Bildweier IAmphibienlaichgebiet, Flach- jnational,
moor, Streuwiese, regional,
Magerwiesen, naturnahe lokal
Strukturen

\Wenigerweier IAmphibienlaichgebiet, Flach- [national,
moor, Streuwiese, regional,
Magerwiesen, naturnahe lokal
Strukturen

Griindenmoos Standort Betula humilis, be- [national,
sonderer Waldstandort, lokal
IAmphibienlaichgebiet, natur-
naher Bach

Breitfeld IAmphibienlaichgebiet, Ma-  |national,

gerwiesen, Geholzbesténde, [okal
naturnaher Wald

Steinach — Mihlenenschlucht|Wildes Bachtobel mit hoher [regional,
(kultur)geschichtlicher lokal
Bedeutung, Pflanzenreich-
tum, Geotopkomplex

Steinach — Galgentobel Flusstobel, Amphibienlebens-[regional,
raum, Ried- und lokal

Magerwiesen, naturnahe
Strukturen, Pionierstand-

orte
Wattbach Bachtobel mit naturnahem  [regional,
\Waldbestand und lokal

teilweise grosser Dynamik,
Geotopkomplex

Ratiweier Lebensraum mit hoher natur- fregional,
licher Dynamik, Amphi- lokal
bienlaichgebiet, besonderer
\Waldstandort

Bergbachweier IAmphibienlaichgebiet, Flach- [regional,
moor, Streuwiese, lokal
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Magerwiesen, naturnahe
Strukturen

Dreilinden — Badeweier und |Amphibienlaichgebiet, natur- regional,
Eichweier naher Lebensraum lokal
IAltmannenweier und besonderer Waldstandort, |regional,
Wiesenwald IAmphibienlebensraum lokal
Ostfriedhof IAmphibienlaichgebiet regional
IAchslenwald besonderer Waldstandort lokal
IAhornbach naturnaher Bachlauf lokal
Bellonatal Naturnahes dynamisches lokal
Bachtobel
Boppartshof Feuchtgebiet, naturnahe lokal
Strukturen, markantes
Feldgehdlz
Botanischer Garten IAmphibienlaichgebiet lokal
Brandhalde besonderer Waldstandort lokal
Brandweier IAmphibienlaichgebiet, natur- |okal
nahe Strukturen
Breitfeld IAmphibienlaichgebiet, Ried- |okal
wiese, naturnahe
Strukturen
Burgweier IAmphibienlaichgebiet, Ried- |okal
wiese, Feldgehdlz,
naturnahe Strukturen
Burgweierbach naturnaher Bachlauf, relikt- [lokal
haft
Chatzenstrebel besonderer Waldstandort lokal
Chrizhof Riedwiese lokal
Demuttal IAmphibienlaichgebiet, Ried- [lokal
wiese, naturnahe
Strukturen
Egg — Glibsen markantes Feldgehdlz lokal
Fluhweg Pionierstandort lokal
Freudenberg Kuppe mit Magerwiesen, Ma-|lokal
gerweiden, natur-
nahe Strukturen, markantem
Baumbestand
Freudenbergwald Extensive Waldwiese, natur- |okal
nahe Strukturen
Gadmen IAmphibienlaichgebiet, Ma-  [lokal
gerwiese, naturnahe
Strukturen
Gallusmarkt Bachlauf und Auenwald lokal
Glbsensee artenreicher Wiesen- und lokal
\Waldbestand
Gubsensee, Westdamm IAmphibienlaichgebiet, Ried- |okal
wiese, naturnahe
Strukturen
Hatterenwald Ost besonderer Waldstandort lokal
Hatterenwald West besonderer Waldstandort lokal
Hueb artenreiche Magerwiese lokal
Im Grund Riedwiese, naturnahe Struk- [okal
turen, naturnaher Wald
Joosriti Sandsteinfelsen, artenrei- lokal
cher, naturnaher Waldbe-
stand
Kapf Extensiv genutzte Wiese mit [lokal
relikthaftem Vorkommen von
Osterglocken; Standort
ehemalige Klosteranlage
Kellersholz besonderer Waldstandort lokal
Lerchenfeldstrasse Feuchtgebiet mit Schilf- und [lokal
Eschenaufwuchs,
Riedwiese, Bach
Maestrani Magerwiese, naturnahe lokal
Strukturen
Menzlenwald besondere Waldstandorte lokal
Moosmuli IAmphibienlaichgebiet, natur- |okal

naher Lebensraum
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wiese, naturnahe

Strukturen

Nussbaumwald IAmphibienlaichgebiet, Ried- |okal
wiese

Obere Wiesenweid Riedwiese lokal

Oberer Brand/Stuelegg Feuchtgebiet, besonderer lokal
\Waldstandort, natur-
nahe Strukturen

Rank artenreiche Magerwiese, be- [okal
sonderer Waldstandort

Rosenblchel markantes Feldgehdlz lokal

Rotmontenholz Sandsteinfelskante, artenrei- |okal
cher, naturnaher
\Waldbestand, besonderer
\Waldstandort

Schaugentobel IAmphibienlaichgebiet, Ried- |okal
wiese, naturnahe
Strukturen

Sennholz besonderer Waldstandort, lokal
Steinbruch, struktur-
reicher Lebensraum

Solitide Magerwiese, Feldgeholz, Pi- [lokal
onierflachen

Spiltriickli Riedwiese lokal

Steineggwald IAmphibienlaichgebiet, Ried- |okal
wiese, naturnahe
Strukturen

Strebel Feuchtgebiet, Magerwiesen, [lokal
naturnahe Strukturen

Untere Stuelegg besondere Waldstandorte lokal

Untere Waid IAmphibienlaichgebiet, natur- [lokal
nahe Strukturen

Untere Wiesenweid Riedwiese lokal

Unterer Brand Riedwiese, naturnahe Struk- [lokal
turen

Waldau IAmphibienlaichgebiet, Ma-  [lokal
gerwiese, naturnahe
Strukturen

\Wolfgangweier IAmphibienlaichgebiet, Ried- [lokal

b) Gaérten und Anlagen

Zwischenergebnis

Neun Garten und Parkanlagen besitzen eine grosse Bedeutung als Le-
bensraum bedrohter Pflanzen und Tiere. Diese Objekte sind mit ihrer
Okologischen Vielfalt zu erhalten und soweit moglich mit geeigneten Mit-
teln aufzuwerten. Die urspriingliche Nutzung bleibt gewahrleistet.

anlage mit markantem

Objektname Objektbeschreibung Bedeutung

Bildweier naturnahe, artenreiche Park- [lokal
anlage

Boppartshof naturnahe, artenreiche Gar- |[lokal
tenanlag

Friedhof Feldli naturnahe, artenreiche Park- [lokal
anlage mit markantem
Baumbestand

Goldbrunnen naturnahe, artenreiche Gar- |okal
tenanlage

Harfenberg naturnahe, artenreiche Park- |lokal
anlage mit markantem
Baumbestand

Naturgarten NVS naturnahe, artenreiche Gar- |lokal
tenanlage

Ostfriedhof naturnahe, artenreiche Park- |lokal
anlage mit markantem
Baumbestand

Tempelacker naturnahe, artenreiche Park- [lokal
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c)

Baumbestand
Untere Waid naturnahe, artenreiche Park- [lokal
anlage mit markantem
Baumbestand
Ruderalflachen Zwischenergebnis

Ruderalflachen setzen eine extensive Nutzung (z.B. Areal Giiterbahn-
hof) oder regelméassige bauliche Eingriffe (Abstossen des bewachsenen
Oberbodens) vor-aus, da sonst die seltenen Pflanzen und Tiere ver-
drangt werden. Im Gegensatz zu den eigentlichen Naturschutzgebieten
kénnen Ruderalflachen auch Teil der Umgebungsflache einer Uberbau-
ung sein und so weiter bestehen. Die Entwicklung neuer Ruderalflachen
wird unterstutzt.

Objektname Objektbeschreibung Bedeutung
IAreal Bahnhof St.Fiden Pionierlebensraum lokal
Bahnareal Winkeln Pionierlebensraum lokal
Bahnareal Bruggen Pionierlebensraum lokal
Brandhalde Pionierlebensraum, Kies- lokal
grube
IAreal Guterbahnhof Pionierlebensraum lokal
Haggen Pionierlebensraum lokal
Heiligkreuz Pionierlebensraum lokal
Lerchenfeld Pionierlebensraum lokal
Lokremise Pionierlebensraum lokal

Fur die erwahnten Ruderalflachen ist ein Konzept zu erarbeiten, das
aufzeigt, wie ihre Bedeutung als Lebensraum erhalten werden kann und
als Grundlage fir eine klinftige bauliche Entwicklung dient.

Dachflachen Zwischenergebnis
Seltene Pflanzenbestédnde auf Dachern sind zu erhalten (Zonenplan
Stand 2012) bzw. wenn mdglich zu férdern.

Objektname Objektbeschreibung Bedeutung
Dacher Kantonsspital artenreiche begriinte Dacher |lokal

mit verschiedenen
geschitzten Pflanzenarten
(u.a. Orchideenarten,
Sonnentau, Torfmoos)
Innenhof Amtshaus Dach mit Orchideenbestand |[lokal

Inventar der schutzwirdigen Naturobjekte Vororientierung
Das Inventar der schutzwiirdigen Naturobjekte ist regelmassig zu tber-
prifen und anzupassen. Das Verfahren zum Erlass von Schutzmass-
nahmen ist umgehend einzuleiten, wenn solche Schutzobjekte gefahrdet
sind.
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L2.2 Landschaftswerte

a) Landschaftsschutzgebiete Festsetzung
Landschaftsrdume, die fiir das Landschaftsbild der Stadt St.Gallen cha-
rakteristisch und von besonderer asthetischer, kulturhistorischer oder
naturbezogener Bedeutung sind, sollen als Landschaftsschutzgebiete
ausgeschieden werden.

Zusatzlich zu den heutigen Landschaftsschutzgebieten (Zonenplan
Stand 2012) sind folgende Landschaftsrdume mit einem Landschafts-
schutz zu versehen.

Bezeichnung Gebietsbeschreibung

Landschaftsraum Glibsenseebduerliche Kulturlandschaft mit zahlreichen ékologischen
wertvollen Strukturen, kiinstlich angelegter See, Naherho-
lungsgebiet mit regionaler Bedeutung

Kuppe Geissberg landwirtschaftlich genutzte Kuppe, landschaftliches Cha-
raktermerkmal

Landschaftsraum Menzlen- |pbewaldete Kuppe, zusammen mit den umliegenden Land-

wald irtschaftsflachen kommunales Naherholungsgebiet, Land-

schafts-schutzgebiet im kantonalen Richtplan

Landschaftsraum Bernegg / |markanter Landschaftsraum zwischen Bernegghugel und

Tal Falkenwald, beliebtes Naherholungsgebiet von kommuna-
der Demut / Falkenwald ler Bedeutung

Landschaftsraum Dreilinden /[Teilflaiche des Landschaftsraums Dreilinden, Ergdnzung
Laderen des bestehenden Landschaftsschutzes analog zum kanto-

nalen Richtplan

Landschaftsraum Guggeien / [Landschaftsraum mit 6kologischer Bedeutung (u.a. Vernet-

Riederenholz zungs-funktion) und als wichtiger Naherholungsraum im
Ubergang
(Freihaltezone gem. kantonalem Richtplan) zur Gemeinde
Md&rschwil

Landschaftsraum Sidost Nach Norden hin (Goldachtobel) abfallender Landschafts-

raum mit hoher landschaftlicher Vielfalt, Kulturlandschaft
mit Einzelhdfen, zahlreiche Bachtobel, Kleinstwalder und
Feldgehdlze, Obstbaumwiesen

L2.3 Lebensraumvernetzung

a) Lebensraumvernetzung Festsetzung
Der Richtplan zeigt die wesentlichen Lebensraumkorridore und Vernet-
zungsachsen (Grundsystem), die eine funktionierende Lebensraumver-
netzung ermoglichen.

Die Ubergeordneten Wildtierkorridore aus dem kantonalen Richtplan
werden durch lokale Lebensraumkorridore und Vernetzungsachsen er-
ganzt. Sie orientieren sich an den vorhandenen Natur- und Landschafts-
werten.

Intakte Lebensraumkorridore und Vernetzungsachsen sind zu erhalten

und sanierungsbedurftige aufzuwerten. Neue Achsen sollen das System
schliessen.
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In den meisten Fallen kénnen die Férderung und Sicherung von Lebens-
raumkorridoren und Vernetzungsachsen im Rahmen von Planverfahren
und von konkreten Bauprojekten gewahrleistet werden.

Im Rahmen der Landschaftsentwicklung (vgl. L3.2) sowie der Umset-

zung der Ziele in den Schutzverordnungsgebieten sind gezielte Mass-
nahmen der Lebensraumvernetzung vorzunehmen.

L2.4 Gewasser und Naturgefahren

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Fur das Gewassernetz ist das kantonale Gewassernetz GN10 massge-
bend; dieses wird laufend angepasst.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Die Vorgaben zur Festlegung des Gewasserraums sind mit Inkrafttreten
von Art. 41a GSchV (1. Juni 2011) konkretisiert worden. Im neuen Pla-
nungs- und Baugesetz (PBG, in Kraft seit 01.01.2018) wird in Art. 90
darauf Bezug genommen. Die Gemeinden werden dazu verpflichtet,
den Gewasserraum in der kommunalen Nutzungsplanung festzulegen.
Das "Stufenkonzept Raumbedarf" erweist sich insofern heute als iber-
holt. Die Ubergeordneten Bestimmungen von Bund und Kanton sind
ausreichend. Die Gewasserraumfestlegung ist ein Teilprojekt der Ge-
samtrevision der Bau- und Zonenordnung. Die Festlegung wird mit Son-
dernutzungsplanen erfolgen.
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a €) Bachoffnungs- und Aufwertungspotenzial Zwischenergebnis
Das Bachéffnungs- und Aufwertungspotenzial im Gebiet der Stadt
St.Gallen besteht aus 45 km klnstlichen und eingedolten Bachabschnit-
ten. Gemass bisherigen Planungen (Stand 2012) sind davon rund ein
Drittel aus dkologischer Sicht zu 6ffnen bzw. aufzuwerten, fir die weite-
ren Bachabschnitte ist dies zu prifen. Bei der Entscheidung tber moégli-
che Bachoéffnungen und Aufwertungen ist ein jeweils angemessener
Ausgleich zwischen den 6kologischen Aspekten und den Gegebenhei-
ten der Siedlung sowie den technischen und kulturhistorischen Faktoren
vorzunehmen.

Bestehende offene und naturnahe Bachsituationen sind als solche zu
erhalten.

Vorhaben im Gewésserbereich, die diese Situationen beeintrachtigen,
sind zu vermeiden (z.B. Deponieprojekt im Unterlauf der Steinach).

Besonders zu férdern sind Offnungs- und Aufwertungsmassnahmen von
Bachen in Schutzgebieten.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Die Finanzierung von Bau und Unterhalt der Gewasser ist im Wasser-
baugesetz umfassend geregelt (Art. 38 ff.). Wo sich im Rahmen der
Vertragsraumordnung nach Art. 65 PBG die Mitfinanzierung von Ge-
wasseraufwertungsmassnahmen als sinnvoll erweist, ist diese Moglich-
keit jeweils zu prifen.
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b)

Massnahmenkonzept Naturgefahren Vororientierung
Das Massnahmenkonzept Naturgefahren wird festgelegt und ist in stad-
tischen Planungen und Projekten zu bertcksichtigen. In den aufgezeig-
ten Freihaltegebieten, welche aufgrund der Hochwassergefahr fur eine
Bebauung nicht geeignet sind, sind raumplanerische Massnahmen zu
prufen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Gemass Art. 5 Abs. 3 PBG ist das Massnahmenkonzept Naturgefahren
im kommunalen Richtplan festzulegen.

Die Stadt St.Gallen hat 2017 - auf Grundlage der Naturgefahrenanalyse
- ein Massnahmenkonzept Naturgefahren erstellt. Es werden neben
Massnahmen zum Objektschutz und Flachenschutz auch raumplaneri-
sche Massnahmen vorgeschlagen. Mit raumplanerischen Massnahmen
sollen Gebiete, die aus Sicht der Naturgefahren fur eine Bebauung
nicht geeignet sind, freigehalten werden. Im Massnahmenkonzept wird
fur sieben Gebiete (innerhalb und ausserhalb Bauzone) vorgeschlagen,
Freihaltegebiete auszuscheiden.

Die Freihaltegebiete Hochwasser sollen der Vermeidung kiinftigen
Schadenpotenzials sowie der Sicherung spaterer Gewasserausbauten
oder Offenlegungen dienen. Fur bestehende Bauten gilt die Bestandes-
garantie. Landwirtschaftliche Gebaude sind wenn mdéglich ausserhalb
dieser Zonen zu errichten. Die landwirtschaftliche Nutzung wird nicht
eingeschrankt.
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L2.5 Biodiversitat

a) Biodiversitatsstrategie Festsetzung
Die Vielfalt des Lebens wird Biodiversitat genannt. Sie umfasst neben
dem Schatz an Arten auch deren genetische Vielfalt sowie die Vielfalt
der Lebensraume. Diese drei Ebenen der Biodiversitat sind eng und dy-
namisch miteinander verbunden.

Die intensive Nutzung der Grinraume und der Klimawandel beeintrach-
tigen die natirliche Vielfalt. Nur eine vielfaltige Biodiversitat erfullt die
Anforderungen, die an sie gestellt werden. Die Bestdubung von Kultur-
pflanzen, die Bodenfruchtbarkeit, natirliche Schadlingskontrolle, die
Speicherung von CO2 und die Reinigung von Wasser und Luft sind nur
einige sogenannte Okosystemdienstleistungen, welche direkt von der
Biodiversitat abhangen. Diese sind Uberlebenswichtig. Umso wichtiger
ist es, den noch bestehenden, naturnahen Elementen in der Stadt
Sorge zu tragen.

Dementsprechend hat die Stadt St.Gallen 2022 eine Biodiversitatsstra-
tegie erarbeitet. Diese bezieht sich auf das gesamte Stadtgebiet. Mit
der Strategie sollen bis 2032 in acht Handlungsfeldern folgende Gberge-
ordneten Ziele erreicht werden:

Handlungsfeld Ubergeordnete Ziele
| ebensraumférderung und Sied-  |Okologisch wertvolle Lebensraume
lungsdkologie erhalten

Okologisch wertvolle Lebensraume
aufwerten und neu schaffen
Flachen entsiegeln und zusatzliche
Grunflachen schaffen

Zusatzliches Baumvolumen schaf-
fen

Erhalt und Férderung von 6kolo-
gisch wertvollen Lebensrdumen in
Planungs- und Bauprozesse integ-
rieren

Okologisch wertvolle Lebensraume
auf Landwirtschaftsflachen férdern
Okologisch wertvolle Lebensraume
im Wald férdern

Biodiversitat in Familiengarten for-
dern

Okologisch wertvolle Lebensraume
aufwerten und neu schaffen
Lebensraumvernetzung Intakte Vernetzungskorridore erhal-
ten
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b)

\Vernetzungslicken schliessen und
isolierte Lebensrdume anbinden
Dunkelkorridore und Dunkelgurtel

fordern

Artenférderung Seltene Tierarten spezifisch férdern
Seltene Pflanzenarten spezifisch
fordern

Genetische Vielfalt Genetische Vielfalt durch Verwen-

dung von regionalem Saat- und
Pflanzgut bei der Griinraumgestal-
tung férdern

Invasive Neophyten Verbreitung invasiver Neophyten
eind@mmen, um Schaden und Fol-
gekosten auf ein tragbares Mass zu
reduzieren

Okologischer Ausgleich Den dkologischen Ausgleich umset-
zen (Art. 130 PBG)

Beratung, Information und Forde- [Dienststellen der Stadt St.Gallen
rung sensibilisieren

Bevolkerung sowie Grundeigentu-
merschaften informieren und sensi-
bilisieren

Beratungsangebote und Anreizsys-
teme zur Férderung der Biodiversi-
tat einflhren

Monitoring Zustand und Entwicklung der Bio-
diversitat erfassen

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Anpassung aufgrund Biodiversitatsstrategie und Mitwirkung.

Monitoring Zwischenergebnis
Mit dem Aufbau eines einfachen Monitorings werden die jeweilige Aus-
gangslage sowie Zielgrésse im Zusammenhang mit den Massnahmen
zur Forderung der Biodiversitat definiert werden. Dartber hinaus ist mit
dem Monitoring ein Beobachtungsinstrument zu schaffen, mit dem die
notwendigen Entwicklungen gesteuert werden kdnnen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Gemass der Vision 2030 des Stadtrates ist die Biodiversitat zu erhohen.
Eine gezielte Beurteilung der Entwicklung der Biodiversitat in der Stadt
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St.Gallen ist derzeit nicht méglich. Ein Monitoring ist Teil der Biodiversi-
tatsstrategie und wird infolge der Strategie zu erarbeiten sein.

c) Okologischer Ausgleich Zwischenergebnis
Im Zuge der Innenentwicklung werden bestehende Grinflachen Uber-
baut und vorhandene Grinstrukturen beseitigt. Gemass dem kantonalen
Planungs- und Baugesetz (Art. 130) sorgt die politische Gemeinde in in-
tensiv genutzten Gebieten fur einen «0kologischen Ausgleich».

Die Stadt konkretisiert die kantonalen Bestimmungen zum «dkologi-
schen Ausgleich» in einem Konzept zum 6kologischen Ausgleich, legt
Ausgleichsmassnahmen fest, definiert Zielwerte fur die Siedlungsflache
und zeigt auf, wie viel 6kologischer Ausgleich bei Um- und Neubauten in
den verschiedenen Zonen umzusetzen ist.

Als 6kologische Ausgleichsflachen gelten:

a) mit standortgemassen Arten begriinte Wildhecken, extensive Wie-
sen, Ruderalflachen, Krautsdume, Hochstaudenfluren, Gehdlze, na-
turnah ausgestaltete Retentionsbecken;

b) Einzelbdume und Alleen mit standortgemassen Arten;

¢) nicht verfugte Trockenmauern;

d) naturnahe Gewasser wie Bachlaufe oder Weiher;

e) naturnahe Kleinstrukturen wie Ast- und Steinhaufen;

f) begriinte Fassaden oder Mauern;

g) Nisthilfen fir Vogel oder Fledermause;

h) naturnah begriinte Flachdacher.

Okologische Ausgleichsmassnahmen sind grundsatzlich vor Ort umzu-
setzen. In begriindeten Fallen kann der 6kologische Ausgleich auf ande-
ren Flachen innerhalb des Stadtgebietes oder mittels einer Ersatzab-
gabe geleistet werden.

Die Stadt schafft auf stadtischen Flachen selbst dkologische Ausgleichs-
flachen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Erganzungen aufgrund der Biodiversitatsstrategie.

Hinweis zu den Karten:
Keine Anderungen in Karte L2 Natur- und Landschaftswerte (L2.1 bis
L2.3)
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Richtplan der Stadt St.Gallen

Landschaft

L2 // 10

Stand 2012

L2 Natur- und Landschaftswerte

L2.1

Schutz der Naturwerte
Lebensraume

Gérten und Anlagen
Ruderalfléachen

Dachflachen (KSSG)

Landschaftswerte
Landschaftsschutzgebiete bestehend
Landschaftsschutzgebiete erganzend

Landschaftsschutzgebiete aufheben

Lebensraumvernetzung
Lebensraumkorridor

Vernetzungsachsen
(innerhalb / ausserhalb Gemeindegebiet)

Sanierung Lebensraumvernetzung

Hinweise

Lebensraumkorridor (ausserhalb Gemeindegebiet)

rte
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Richtplan der Stadt St.Gallen Landschaft L2 Natur- und Landschaftswerte L2 /1

Stand 2012

Gewasser
Fliessgewasser (offen)

Fliessgewasser (eingedolt)

Stehende Gewaésser und grossere Fliessgewasser

Hindernisse (naturlich und kinstlich)

Bachoffnungs- und Aufwertungspotential (1. Prioritat)

Bachoffnungs- und Aufwertungspotential (2. Prioritat)

‘ Bachoffnungs- und Aufwertungspotential (3. Prioritat)
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L3

L3.1

a)

Landschaftsentwicklung

Naherholungsgebiete

Naherholungsgebiete Festsetzung

Der Richtplan zeigt die wichtigsten Naherholungsgebiete auf Stadtgebiet
und definiert diese in ihrer rumlichen Auspragung. Durch die Festset-
zung der Gebiete im Richtplan sollen die verstarkten Anspriiche an eine
stadtnahe Erholung bericksichtigt werden. Ebenso soll damit eine aus-
gewogene Entwicklung der Landschaftsrdume unter Beachtung von Ziel-
konflikten unterstuitzt werden.

Zur Ermittlung der jeweiligen Entwicklungspotenziale sind gebietsbezo-
gene Erholungskonzepte auszuarbeiten. Die Konzepte sollen konkrete
Massnahmen zur Konfliktminimierung aufzeigen. Vor allem die Er-
schliessung durch OV, Velo- und Fusswege sowie das Parkplatzangebot
und die Interessengegensatze verschiedener Nutzergruppen und
Schutzziele sind thematisch aufzuarbeiten und zu I6sen. Gleichfalls sind
Aussagen zur Pflege und Bewirtschaftung zu erarbeiten.

Folgende Naherholungsgebiete sind nachhaltig zu sichern und weiterzu-
entwickeln. Die in der Teilkarte L3 sowie in der Gesamtkarte aufgefuhr-
ten Gebietsperimeter sind im Sinne eines Arbeitsperimeters zu verste-
hen. Je nach Ergebnis der Planung sind Anpassungen vorzunehmen.

Bezeichnung Gebietsbeschreibung Bedeutung
Dreilinden - Kapf beliebtes Naherholungsge- [regional
biet mit einzigartiger Bade-
eiherlandschaft und ent-
sprechender Uberregionaler
IAnziehungskraft, Ausblicke
Uber Stadt mit Fernblick zum
Bodensee und zum Alpstein
Breitfeld - Grindenmoos zahlreiche Sportanlagen mit [regional
temporar stattfindenden
Sportanlassen und allmend-
artige Wiese im Breitfeld mit
\verschiedensten Sport- und
Erholungsnutzungen

Glbsensee kiinstlich angelegter See mit |regional
\viel begangenem Rundweg,
kleine Liegewiese, Bauernhof
(Schauhof) mit Produktver-
kauf direkt ab Hof und Res-
taurant mit Aussichtsterrasse
auf den See

Sitterlandschaft Flusslandschaft mit maandri- [regional
erendem Flussverlauf, reich
strukturierte Kultur- und Na-
turlandschaft, Naherholung
entlang der Wege (Sit-
terstrandweg), Themenweg
Briicken
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Menzlen

bewaldete Hiigelkuppe mit
beliebtem Aussichtspunkt
(Solitide) und angrenzen-
dem Landwirtschaftsland,
Rundweg, Feuerstelle des
Quartiers am hochsten
Punkt, gute Erreichbarkeit
\von den Quartieren Riethisli
und Haggen

kommunal

Bernegg

markanter Hlgelriicken mit
bewaldeter Kuppe und an-
grenzenden Wiesenhangen,
attraktiver Rundweg (auch
als Hohenweg oberhalb der
Stadt) mit Ausflugsrestau-

rant, Blick bis zum Boden-
see, unmittelbarer Anschluss
an Stadt und Quartiere

kommunal

Ringelberg - Unterer Brand

ruhiges, stadtabgewandtes
Naherholungsgebiet mit land-
schaftlicher Vielfalt in beweg-
ter

[Topografie, beliebtes Gebiet
fur Spaziergangerinnen und
Spazierganger und Jogger
und Joggerinnen, im Winter
Skisport, Schlitteln und Lang-
lauf, Restaurant Untere
Brand

kommunal

Haggenbuchenwald - Achs-
len

topografisch abwechslungs-
reicher Wald mit angrenzen-
den Landwirtschaftsflachen,
Naherholung schwerpunkt-
massig auf den Wegen, di-
verse Feuerstellen

kommunal

Guggeien

Naherholungsgebiet an der

Grenze zur Gemeinde Mor-
schwil, intensiv genutzter
Hochsterwald (Hindeler und
Hundelerinnen), Restaurant
mit Blick auf den Bodensee,
IAusgangspunkt fir Wande-
rungen Richtung Bodensee

kommunal

Hatterenwald

stark bewaldete, abfallende
Hanglage zwischen Quartier
Rotmonten und Sitterland-
schaft, durch verschiedene
offene Landwirtschaftsfla-
chen aufgelockert, beliebte
Joggingstrecke und Finnen-
bahn, Bikeraktivitaten, Kin-
derfestwiese mit Spiel- und
Sportaktivitdaten

kommunal
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b €)

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Die Richtplanaufgabe ist erflllt. Die Idee des Naturpfads wurde gepruft.
Aufgrund der Schutzverordnung Goldachtobel sind keine weiteren Er-
schliessungen bzw. Fusswege erwiinscht.

Neuer Sitteriibergang Vororientierung
Die Flusslandschaft der Sitter bildet als Naherholungsgebiet einen ab-
wechslungsreichen Kontrast zu den bewaldetet Higelkuppen. Entlang
der Sitter fuhrt auf der Stadtseite der Sitterstrandweg, von der Spisegg
nach Wittenbach und weiter in die Region. Zwischen der Spisegg und
dem Erlenholz gibt es mit dem Hétterensteg nur einen Ubergang tber
die Sitter. Mit einem zusétzlichen Ubergang wiirden neue attraktive Be-
reiche auf der linken Uferseite erschlossen und eine direktere Anbin-
dung an das Naherholungsgebiet «Bernhardzeller Wald» ermdglicht. Fir
die Realisierung besteht Koordinationsbedarf zwischen den Gemeinden
St.Gallen und Gaiserwald.

Mit dem neuen Sitteriibergang soll eine Fuss- und Veloverkehrsverbin-
dung erstellt werden. Dabei ist zu priifen, ob sich dieser Ubergang mit
den Zielen der Sitterschutzverordnung vereinbaren Idsst und keine wert-
vollen Natur- und Lebensraume gefahrdet sind.

Je nach Empfindlichkeit der Lebensrdume sind auch Varianten zu pri-

fen, bei welchen sich das Angebot lediglich auf den Fussverkehr be-
schrankt.
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L3.2

a)

Landschaftsentwicklungsgebiete

Landschaftsentwicklungsgebiete Festsetzung

Mit der Festsetzung von Landschaftsentwicklungsgebieten im Richtplan
werden Gebiete definiert, deren landschaftliche Entwicklungspotenziale
erhoben und gezielt geférdert und weiterentwickelt werden. Dabei ist
eine integrale Betrachtung der jeweiligen Landschaftsraume vorzuneh-
men, bei der sowohl die Aspekte der Landnutzung (Land- und Forstwirt-
schaft, Erholung) als auch die der Okologie (Natur- und Landschafts-
schutz) zum Tragen kommen.

Mit Landschaftsentwicklungskonzepten und anderen Massnahmen sol-
len die natlrlichen Lebensraume und die Naherholungsgebiete gesi-
chert, aufgewertet und vernetzt werden. Gleichzeitig soll aber auch die
nachhaltige Bewirtschaftung durch die Landwirtschaft geférdert werden.

Folgende Gebiete sind nachhaltig zu entwickeln.

Bezeichnung Zielsetzung
GUbsensee Naherholungsgebiet mit grossem Aufwertungspotenzial
(z.B. Aufwertung des Badebereiches), Thema Quartierhof
(Landwirtschaftskonzept L1.1), Perspektiven Restaurant
und Erschliessungsfragen (Parkplatze), gemeindelbergrei-
fende Landschaftsthemen, 6kologische Aufwertung und
ernetzung
Breitfeld Thema Erholung und Okologie im Umfeld der Schiessanla-
gen Breitfeld, 6kologische Vernetzung in Fortsetzung des
\vorhandenen Vernetzungsprojektes der Gemeinden
Gossau, Andwil und Gaiserwald, Entwicklungsméglichkei-
ten und Grenzen der Intensivhutzung im Gebiet Breitfeld
Lerchenfeld / Burgweiher Klarung der Fragen zur Entwicklung des speziellen Land-
schaftsraumes Burgweiher, Vision Griinzug West, Entwick-
lung und Erhalt der Freirdume im Zusammenspiel mit den
kunftigen baulichen und verkehrlichen Ansprtichen, Zukunft
der landwirtschaftlichen Flachen sowie der Familiengéarten
Muhlenenschlucht Erhalt und Entwicklung der Mihlenenschlucht als Land-
schaftsraum mit hoher historischer Bedeutung. Umgang mif|
den zahlreichen vorhandenen Naturwerten, Schlucht als
Erholungs- / Veranstaltungsraum und als Ort der Wasser-
kraftnutzung prifen
Landschaftsraum Nordost  [Gemeindelbergreifende Betrachtung des Landschaftsrau-
mes, u.a. als Freihaltezone (kantonaler Richtplan), Naher-
holung, Lebensraumvernetzung. Pflege des besonderen
Landschaftsbildes (Obstbaumkulturen), Erhaltung und Ent-
icklung der Natur- und Erholungswerte im Steinachtobel,
gemeindeubergreifende Landschaftsthemen
Landschaftsraum Siidost Ermitteln der vorhandenen Natur- und Landschaftswerte
(nachhaltiger Schutz, Pflege, beziehungsweise Nutzung),
Okologische Vernetzung, Zukunft der Landwirtschaft (Ent-
icklungsmoglichkeiten / Zukunftsbetriebe), Naherholung
(Verbindungen zwischen Dreilinden und Goldachtobel be-
ziehungsweise Bodensee
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Richtplan der Stadt St.Gallen Landschaft

L3 Landschaftsentwicklung

L3 // 16

Stand 2012

Naherholung

Naherholungsgebiete, kommunale Bedeutung
Naherholungsgebiete, regionale Bedeutung
Wegergédnzungen priifen

(Naturpfad Goldachtobel / Sitterlibergang)
Landschaftsentwicklung

Landschaftsentwicklungsgebiete
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V1 Gesamtverkehr

V1.0 Abstimmung Siedlungsentwicklung und Verkehr

a) Abstimmung der Kapazitaten Festsetzung
Ein Kernanliegen des Bundesgesetzes Uber die Raumplanung (RPG)
ist, die kiinftige Siedlungsentwicklung konsequent nach innen zu richten.
Bereits eingezonte, aber noch unbebaute Parzellen im weitgehend Uber-
bauten Gebiet sollen genauso genutzt werden wie die Moglichkeit zur
Verdichtung bestehender Uberbauungen. Durch die Siedlungsentwick-
lung und das Bevodlkerungswachstum ist mit zusatzlichen Mobilitatsbe-
durfnissen zu rechnen. Der zusatzliche Verkehr soll dabei moglichst
tber den 6ffentlichen Verkehr (OV) sowie den Fuss- und Veloverkehr
(FVV) abgewickelt werden. Dazu muss eine attraktive Infrastruktur auf
der Strasse oder der Schiene zur Verfligung stehen. Der resultierende
motorisierte Individualverkehr (MIV) ist mit geeigneten Massnahmen
(Férderung OV und FVV, Mobilitadtsmanagementkonzepte, Mobilitats-
dienstleitungen, etc.) minimal zu halten. An Orten, wo das Verkehrsan-
gebot und die Siedlungsentwicklung nicht in Einklang gebracht werden
kénnen, sind bezuglich der Innenentwicklung und der Verkehrsqualitat
der Strasse Prioritaten zu setzen und / oder flankierende Massnahmen
in Betracht zu ziehen (z.B. Fahrtenkontingente, PP-Vorgaben, PP-Be-
wirtschaftung, Einschrankung der zusatzlich moglichen Nutzung, autoar-
mes bzw. autofreies Wohnen usw.).

Bei raumplanerischen Entwicklungsprozessen von Quartieren und Area-
len in der Stadt St.Gallen sind die Abhangigkeiten zwischen Nutzungsin-
tensivierungen und Verkehrskapazitaten frihzeitig zu benennen. Es sind
verbindliche Massnahmen aufzuzeigen, mit denen trotz Innenentwick-
lung eine geregelte Erschliessung garantiert werden kann. Allenfalls n6-
tige Interessenabwagungen sind transparent zu fuhren.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Das Thema Abstimmung Siedlungsentwicklung und Verkehr ist fur die
Stadtentwicklung bedeutend.
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V1.1

a)

V1.2

a)

b)

Uberkommunale Zusammenarbeit

Zusammenarbeit Festsetzung

Mit den verantwortlichen Stellen von Bund, Region, Kanton und angren-
zenden Gemeinden sind die Konzepte und Massnahmen gemeinsam zu
planen und abzustimmen.

Verkehrsentwicklung

Verkehrserhebungen Festsetzung

Die Massnahmenplanung basiert auf Abschatzungen der Verkehrsent-
wicklung. Die effektive Entwicklung ist mittels Erhebungen aller Ver-
kehrsarten (MIV, OV, LV) zu verfolgen und die kiinftige Entwicklung dar-
aus neu abzuschéatzen.

Verkehrsmodellierung Festsetzung

Fur die Beurteilung der erwarteten Verkehrsentwicklung und daraus ab-
geleiteter Massnahmen werden auch Verkehrsmodelle (Mikrosimulation
und Makromodelle) sowie Programme zur Prifung der Leistungsfahig-
keit und Optimierung der Verkehrsknoten eingesetzt.

Autonomes Fahren Vororientierung
Die Auswirkungen des autonomen Fahrens auf die Verkehrsentwicklung
(Verkehrsmenge, Verkehrsablauf, Raumbedarf, etc.) sind noch nicht ab-
schatzbar. Die Entwicklungen sind weiterzuverfolgen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Neues Thema mit Auswirkungen auf Raum und Umwelt.

Sharing-Community Vororientierung
Diverse Formen von Sharing (bspw. Car-Sharing, Bikesharing; Verlei-
hung von E-Trottinet) sind in der Stadt St.Gallen vorhanden oder in Pla-
nung. Die Auswirkungen auf die Verkehrsentwicklung (Verkehrsmenge,
Verkehrsablauf, Raumbedarf, etc.) sind jedoch noch nicht abschéatzbar.
Die Entwicklungen sind weiterzuverfolgen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Neues Thema mit Auswirkungen auf Raum und Umwelt.
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V1.3

a)

V1.4

a)

Starke Stadtachsen

Starke Stadtachsen Vororientierung
Als Starke Stadtachsen werden die Hauptverkehrsachsen bezeichnet
(vgl. $1.6 a), die als OV-Achsen auch das Riickgrat des Gesamtver-
kehrs bilden. Sie werden im Agglomerationsprogramm St.Gallen-Boden-
see der 4. Generation schwerpunktmassig behandelt.

Um langfristig planen zu kénnen, ist die Festlegung von Baulinien fir die
Verkehrs- und Infrastrukturplanung von hoher Wichtigkeit.

Um die Funktionsfahigkeit zu gewahrleisten, sind fur die Starken Stadt-
achsen — unter Berlcksichtigung der stadtebaulichen Konzepte — die
langfristigen Betriebskonzepte Verkehr weiterzuentwickeln.

Betriebs- und Gestaltungskonzepte sind mit der Siedlungs- und Frei-
raumentwicklung zu koordinieren. Bei Bedarf ist ein kooperativer Pro-
zess erforderlich.

Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Ergénzung

Die Starken Stadtachsen als bedeutende Lebens- und Wirtschaftsach-
sen sind wichtig fur die Siedlungsentwicklung nach innen und sind auch
im Agglomerationsprogramm als ein wichtiges Projekt bezeichnet.

Strassenlarm

Larmschutz Vororientierung
Mit der angestrebten inneren Verdichtung des Siedlungsgebietes wer-
den kilnftig noch mehr Personen an den stark befahrenen Verkehrsach-
sen wohnen. Dem Schutz der Bevdlkerung vor Ubermassiger Larmbe-
lastung bzw. dem Umgang mit Larmfragen kommt daher eine hohe
Bedeutung zu (vgl. S1.6).

Der Larmschutz ist nicht in erster Linie Uber eine Zuweisung zu einer
Zone hoherer Larmempfindlichkeit zu I6sen, sondern wo immer mog-
lich —im Sinne der Larmschutzgesetzgebung — Giber Massnahmen beim
Verkehr (vgl. V3.5a) sowie durch stadtebauliche und gestalterische
Massnahmen der Bebauung.

Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Ergénzung
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V1.5

a)

Mit der Innenentwicklung kommt dem Umgang mit dem Larm eine hohe
Bedeutung zu.

Hub

Hub Vororientierung
Derzeit verkehren mit einer Ausnahme (Linie 158, Herisau — Stadion —
Abtwil) alle Buslinien in der Stadt St.Gallen auch zum Bahnhof St.Gallen.
Dies fuhrt sowohl auf dem Bahnhofplatz als auch den Zufahrt- und Weg-
fahrtstrecken (insbesondere am Marktplatz, am Bruhltor und auf der
St.Leonhard-Strasse) zu Engpassen. Mit den mittel- und langfristig ge-
planten Ausbauten verscharft sich diese Problematik. Zur Losung dieser
Kapazitatsengpasse sind erganzend zu Busspuren auch Massnahmen
auf der Angebotsseite in Prifung. Ein geeignetes Mittel dazu sind Hubs.

Analog zu anderen Stadten sollen dabei nicht mehr alle Busse in die Stadt
geflhrt, sondern die (regionalen) Linien an den Umsteigepunkten enden.
Von diesen Hubs aus werden die Verkehrsteilnehmenden mit einem
schnellen und leistungsfahigen System (idealerweise S-Bahn) ins Zent-
rum transportiert. Ein solcher Hub muss eine gewisse Distanz zum Zent-
rum aufweisen, damit der Zeitverlust des Umsteigevorgang durch den
Zeitgewinn des schnellen Systems ,kompensiert* werden kann. Entspre-
chend sind solche Hubs nicht nur innerhalb der Stadt sondern auch in an-
grenzenden Gemeinden zu prifen. Derzeit im Vordergrund stehen insbe-
sondere die Hubs Winkeln und Wittenbach.

Solche Hubs sollen optimal mit anderen Verkehrsmitteln verbunden sein
und damit als Mobilitatshubs funktionieren. Neben den verkehrlichen sind
die stadtraumlichen Auswirkungen zu prifen.

Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Neues Thema mit Auswirkungen auf Raum und Umwelt.
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V2 Offentlicher Verkehr

V2.1 Schienenfernverkehr

Keine Beschlisse im aktuellen Richtplan

V2.2 S-Bahn

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Die Projekte fur die Durchmesserlinie AB-TB sind realisiert.
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ab)

be)

cd)

S-Bahn-Erweiterung (1. Teilerganzung) Zwischenergebnis
Die Stadt setzt sich bei der Erarbeitung der S-Bahn-Erweiterung dafir ein,
dass flr alle staddtischen Bahnhofe {exkl-Giibsensee) ein Viertelstunden-
Takt eingeflhrt wird.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Fir einen Viertelstundentakt in Bruggen und Winkeln sind Infrastruktur-
massnahmen erforderlich (z.B. zusatzliche Gleisanlagen). Die entspre-
chenden Planungen sind gestartet.

Verbindungsgleis St.Gallen — Giterbahnhof — Haggen

Zwischenergebnis
Zur Sicherstellung des langfristigen Ausbaus des Knotens St.Gallen soll
eine Raumsicherung flr ein neues Verbindungsgleis St.Gallen — Giiter-
bahnhof — Bahnhof Haggen vorgenommen werden.

7. Perronkante — Anpassung Rosenbergstrasse Vororientierung

hn-A h an-wird-bis Dezembe 0 ain-4 Pe

Neben der westseitig eingebundenen 7. Perronkante am HB St.Gallen
ist langerfristig auch eine Ausfahrt dieser 7. Perronkante nach Osten zu
berlcksichtigen. Je nach Ausgestaltung sind damit eine Anpassung der
Rosenbergstrasse gemass der Interessenlinie der SBB sowie eine An-
passung der Rathaus- und Rosenberg-Unterfiihrung notwendig.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Das 4. Perron wurde erstellt. Dementsprechend wird der Text dazu ge-
strichen.
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de) St.Gallen — Gossau 3. Gleis resp- ororientierung

ef)

fg)

Uberholméglichkeit-imRaum-Gossau-Winkeln Zwischenergebnis
Der Ausbau auf der Strecke Winkelr— Gossau —St.Gallen auf drei Gleise
zur Kapazitatssteigerung ist ein wichtiger Teil der Ausbaustrategie eine
langerfristige-Ausbauoption. Dabei ist zwischen westlicher Stadtgrenze
und Bahnhof St.Gallen nérdlich-der-bestehenden-Gleise zwischen-derBi-
derstrasse-und-der-Stadigrenze ein zusatzliches Gleis vorgesehen. Die
Interessenlinie gemass Machbarkeitsstudie 2019 ist bei Bauprojekten und
Planungen zu beachten.

Es besteht ein Koordinationsbedarf mit der Velovorzugsroute.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Eine Machbarkeitsstudie zum 3. Gleis wurde 2018 vom kantonalen Amt
fur offentlichen Verkehr (AGV) in Auftrag gegeben und liegt vor. Die
technische Machbarkeit ist grundsatzlich gegeben. Die SBB haben eine
Interessenlinie definiert, welche bei Projekten in Gleisndhe zu beachten
ist.

Zusatzliche Haltestellen Zwischenergebnis
Aufgrund der begrenzten Kapazitaten auf dem Schienennetz sowie auf-
grund der guten Erschliessung der Quartiere entlang der Schiene mit
Bussen resp. zu kleinem Potenzial ist keine zusatzliche S-Bahn-Halte-
stelle auf Stadtgebiet vorgesehen.

Verschiebung Bahnhof Bruggen Festsetzung
Die Verschiebung des Bahnhofs Bruggen nach Osten und eine Verknip-
fung mit dem Bahnhof Haggen und dem Talboden wird gepruft.

Die Erschliessung der Gebiete mit hohem Innentwicklungspotenzial (Ler-
chenfeld, Haggen/Hechtacker) wiirde sich damit verbessern. Ebenfalls
wirden damit die Fuss-/Veloverbindungen der Quartiere Haggen / Wolf-
ganghof talwarts verbessert. Der neue Bahnhof soll die Anknipfung an
die Velovorzugsroute gewahrleisten und einen allfélligen Ausbau des

3. Gleises zwischen Gossau und St.Gallen mitbertcksichtigen.

| Erlduterung:
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V2.3

a)

Anpassungsbedarf: Erganzung

Das Thema der Bahnhofszusammenlegung bendtigt eine Anpassung
der Aussagen zur Gebietserschliessung.

Offentlicher Personennahverkehr — Knoten

Bahnhofplatz Festsetzung

Um den-Kapazitdtsengpass die Kapazitat des Bahnhofplatzes zu behe-
ben gewahrleisten, missen die nachfolgend aufgefuhrten verkehrlichen

Aspekte bei-der-Neugestaltung-(vgh—S4-2) beim OV-Betrieb entspre-

chend berucksichtigt werden:

» In den Hauptverkehrszeiten dirfen auf dem Bahnhofplatz keine Zeit-
ausgleiche stattfinden, sondern die Busse mussen in einem Durch-
flusssystem verkehren.

» In der Schwachlastzeit sind die aufeinander abgestimmten Umsteige-
moglichkeiten-Umsteigebeziehungen infolge der gréosseren Taktab-
stande von grésserer Bedeutung als in den Hauptverkehrszeiten, so-
dass Zeitausgleiche und Anschlusssicherungen von einzelnen Linien
auf dem Bahnhofplatz notwendig sind. Dies ist in der Schwachlastzeit
infolge der geringeren OV-Dichte méglich.

» Die Bahnhof- und die Poststrasse bilden die zentralen Zu- bzw. Weg-
fahrtsachsen des o6ffentlichen Verkehrs von und nach Osten. Der Kno-
ten Poststrasse bildet den Engpass fir die Wegfahrt in dstlicher Rich-
tung, der Knoten Schibenertor ist der Engpass fur die Zufahrt aus
Osten. Dies ist im Betrieb sowie der Ausgestaltung dieser Knoten zu
beachten.

» Die Gabrisstrasse dient als Zu- und Wegfahrtsachse des 6ffentlichen
Verkehrs von und nach Westen. Uber die Kornhausstrasse verkehren

die Buslinien von und nach Siiden.

» Damit das Durchflusssystem moglich ist, ist die Zuverlassigkeit der
Fahrzeiten auf den Zu- und Wegfahrten zu gewahrleisten.
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b)

c)

» Die Umsteigemdglichkeiten Bahn-Bus und Bus-Bus sind zudem-durch
Busanordnung und Fahrplangestaltung periodisch zu Uberprifen und
zu verbessern-optimieren.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Nach der umgesetzten Neugestaltung des Bahnhofplatzes sind die
Rahmenbedingungen fir den Betrieb und die kiinftige Weiterentwick-
lung basierend auf dem Richtplan und den Erkenntnissen aus dem Be-
trieb anzupassen.

Marktplatz / Bohl Festsetzung

Die Haltestelle Marktplatz/Bohl ist nach dem Bahnhofplatz die meistfre-
quentierte Halte- und Umsteigestelle des 6ffentlichen Verkehrs. Umstei-
gebeziehungen zwischen den verschiedenen OV-Linien sind weniger
von Bedeutung als die Verkniipfung zwischen OV und Fussverkehr. Die
heutige Situation ist aufgrund von Sicherheitsiberlegungen (Aufenthalts-
bereich zwischen Bahn und Bus), (kiinftigen) Riickstauproblemen des
offentlichen Verkehrs, Aspekten der Gestaltungen sowie Verbesserun-
gen der Querung zu verandern (vgl. S4.2).

Um den Kapazitatsengpass Marktplatz/Bohl zu beheben, miissen die
verkehrlichen Aspekte bei der Neugestaltung entsprechend berucksich-
tigt werden.

Bahn-/Bus-Verkniipfung Bahnhof St.Fiden Vororientierung
Eine Verbesserung von Umsteigebeziehungen zwischen den stadti-
schen OV-Linien und den Bahnlinien im Bahnhof St.Fiden ist anzustre-
ben. Dazu-istim-Norden-der Gleise-ein«Bahnhofplatz»-vorzusehen:
Dazu ist eine verbesserte Anbindung (zweite Passerelle) oder Uberde-
ckung vorzusehen. Bei einer Gesamtiberdeckung ist das Bus- und Hal-
testellenkonzept zu Uberprifen. Die Anordnung von Fernbushaltestellen
als Alternative zur heutigen Haltestelle Lagerstrasse (vgl. S1.5.k) und
deren Anbindung an stadtische Bus- und S-Bahnlinien ist zu prifen.

Die Testplanung St.Fiden hat ergeben, dass ostseitig des Bahnhofs eine
zweite Passerelle als stadtebaulicher Briickenschlag und zur Sicherstel-
lung der erforderlichen Veloverbindung vorzusehen ist. Bei einer Ge-
samtiiberdeckung besteht der Bedarf zur Optimierung der Bus-Haltestel-
len und Verbesserung der Umsteigebeziehungen. Der entsprechende
Platzbedarf fur die daflir notwendigen Infrastrukturen ist in der weiteren
Planung zu bericksichtigen.

| Erlauterung:
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V2.4

Anpassungsbedarf: Anpassung

Auswirkungen der Testplanung St.Fiden.

Bahn- /Bus-Verknipfung Bahnhof Winkeln Vororientierung
Eine Verbesserung von Umsteigebeziehungen zwischen den Bus-Linien
und den S-Bahnlinien im Bahnhof Winkeln ist anzustreben.

Bus- /Bus-Verknupfung Heiligkreuz Vororientierung
Eine Verbesserung von Umsteigebeziehungen zwischen den Bus-Linien
ist anzustreben.

Bus- /Bus-Verknipfung Stocken Vororientierung
Eine Verbesserung von Umsteigebeziehungen zwischen den Bus-Linien
ist anzustreben.

Bus-/Bus-Verknupfung Neudorf Vororientierung
Eine Verbesserung von Umsteigebeziehungen zwischen den Bus-Linien
ist anzustreben.

Bahn-/Bus-Verkniipfung Bruggen Vororientierung
Eine Verbesserung von Umsteigebeziehungen zwischen den Bus-Linien
und den S-Bahnlinien in Bruggen ist anzustreben.

Bahn-/Bus-Verknipfung Haggen Vororientierung
Eine Verbesserung von Umsteigebeziehungen zwischen den Bus-Linien
und den S-Bahnlinien in Haggen ist anzustreben.

Offentlicher Personennahverkehr — Angebot

Ausbau Busverkehr Agglomerationszentrum Festsetzung

und Agglomeration:

Das Buskonzept fir das Agglomerationszentrum (und als Folge davon
auch fir die Agglomeration) ist in Zusammenarbeit mit dem Amt fir 6f-
fentlichen Verkehr und der Region auszuarbeiten, basierend auf den ak-
tuellen Fahrgastzahlen und der geschatzten Entwicklung.

Es ist langerfristig mit einer Erhdhung der Anzahl Busse um ca. 50% ge-
genuber 2008 zu rechnen. Dies ist bedingt durch neue oder veranderte
Linien, Anpassung bezlglich Takt und Betriebszeiten, insbesondere
auch abends und samstags. Zudem wird durch l&ngere Fahrzeuge die
Kapazitat gesamthaft um weitere rund 20% erhoht.
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b) Taktfamilien Vororientierung
Der Schienenverkehr inkl. S-Bahn wird auf einen 15’- resp. 30’-Takt aus-
gerichtet sein. Fiir eine ideale Abstimmung ist daher der OPNV eben-
falls moglichst auf diese Taktfamilie anzupassen.

Im innerstadtischen OV ist tagsiiber im Rahmen der Nachfrage mindes-
tens ein Viertelstundentakt anzustreben.

c) Durchmesserlinien Festsetzung
Das Angebotssystem beruht auf Durchmesserlinien, welche im Durch-
flusssystem betrieben werden.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Die neue Diagonallinie ist in Betrieb.

\_ Erschl Korridor Hoilicl Wittenbael aracianti
Das Erschli I St Gallen— Heilial Wi - Art
. “bororifon.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Die Uberprifung ist erfolgt und das entsprechende Gesamtkonzept
wurde umgesetzt.

d f) Verbindung Haggen — Winkeln Vororientierung
Aufgrund des heutigen Nachfragepotenzials und aufgrund der erwarte-
ten Entwicklung in Winkeln ist eine Verbesserung der OV-Verbindung
zwischen Bruggen und Winkeln notwendig. Mdglich sind dazu Angebots-
verdichtungen Verlangerungen bestehender Linien oder neue Linien,
beispielsweise Uber die Lehnstrasse.
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e fh)

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Seit 2019 bestehen keine Schnellkurse mehr im Stadtbusnetz. Auf die
zukunftige Einfihrung von Schnellkursen zu Spitzenzeiten wird verzich-
tet, da die Uberlagerung zum Grundangebot ineffizient ist.

Fahrplanabstimmungen Mororientierung
Zwischenergebnis

ur-die Neuge Nna-de Rahnhofn o eine Redy on-der-Halte

kanten-notwendig- Grundsatzlich dirfen auf dem neu gestalteten Bahn-
hofplatz daher-in den Hauptverkehrszeiten keine Zeitausgleiche mehr
stattfinden, sondern die Busse verkehren in einem Durchflusssystem.
Eine prazise Abstimmung der Busse auf den Fahrplan der Zlge ist je-
weils nur entweder auf die Abfahrts- oder Ankunftszeiten der Ziige mog-
lich.

In den Randzeiten und bei Linien im Stundentakt sind — sofern die Kapa-
zitat des Bahnhofplatzes dies erlaubt — auch Abstimmungen auf die Ab-
fahrts- und Ankunftszeiten der Zlige anzustreben.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Zur Umsetzung des Beschlusses wurde eine Vorstudie erstellt; aufgrund
der erfolgten Neugestaltung des Bahnhofplatzes sind Umsetzungsmass-
nahmen mit dem Fahrplan Dezember 2018 vorgenommen worden.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Fir Kammelenberg konnten erste Verbesserungen erzielt werden; flr
Rotmonten wurde eine Anpassung des OV-Angebotes im Bereich Kirch-
listrasse verworfen. Wesentliche Verbesserungen der Fusswegverbin-
dungen in Rotmonten wurden als unverhaltnismassig erachtet.
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fef)

g hk)

h i)

V2.5

Abend- und Wochenendangebot Zwischenergebnis
Das Abend- und Wochenendangebot soll den Bedlrfnissen angepasst
werden.

Angebotsverbesserungen Festsetzung
Gestltzt auf Situationsanalysen und unter Berlcksichtigung der Sied-
lungsentwicklung ist das OV-Angebot periodisch beziiglich Angebotsver-
besserungen zu Uberprifen. Festgestellte Mangel, insbesondere Ange-
botsliicken oder Kapazitatsengpasse, sind bedirfnisgerecht zu
beheben.

Abstimmung mit S-Bahn Festsetzung
Das Angebot des offentlichen Personennahverkehrs ist auf die S-Bahn
abzustimmen und zu optimieren.

Offentlicher Personennahverkehr — Betrieb

ab)

Erlduterung:
Anpassungsbedarf:  Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Das Betriebsleitsystem konnte in Betrieb genommen werden.

Dynamische Fahrgastinformation Festsetzung

An den bedeutenden Haltestellen sowie in den Fahrzeugen-werden den
Fahrgasten mittels der dynamischen Fahrgastinformation die aktuellen
Ankunfts- und Abfahrtsprognosen des OPNV mitgeteilt. Fir die flachen-
deckende Fahrgastinformation werden die Mittel der Telekommunikation
(z.B. Smartphones) genutzt.

Zudem werden in allen Fahrzeugen des OPNV die nachsten Haltestellen
inkl. erwarteter Ankunftszeit sowie allféllige Umsteigebeziehungen ange-
zeigt.
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be) Mobilitdtszentrum Mororientierung

cd)

Zwischenergebnis
Beratung, Reservationen sowie Abgabe von Fahrplanen, Karten und
Prospekten erfolgen in Zusammenarbeit mit Dritten im Bereich Haupt-
bahnhof St.Gallen im Sinne einer Mobilitatszentrale.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Ein erstes Angebot konnte im Rathaus umgesetzt werden. Ein Ausbau
ware anzustreben.

Fahrzeugflotte Festsetzung

Die Stadt als Mitbestellerin des OV macht bei der Angebotsbestellung
auch bezuglich der Fahrzeugattraktivitdt Vorgaben. Insbesondere sollen
Fahrzeuge, die nicht mehr den aktuellen Anforderungen entsprechen
(bspw. beziiglich Fahrzeugkomfort und Okologie) - unter Beachtung der
dkonomischen Uberlegungen - aus dem Verkehr genommen werden.

V2.6

a)

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Eine grossere Kabine wurde eingesetzt, womit die Kapazitat verbessert
und die Mithahmemdglichkeit fur Velos verbessert wurde. Eine zweite
Kabine wurde 2018 nicht realisiert und wird auch nicht weiter ange-
strebt. Zudem wurden auch die Zu- und Abgange verbessert und die
Haltestelle wurde mit einer Wartezeitanzeige erganzt.

Offentlicher Personennahverkehr — Infrastruktur

Korridorbetrachtung Vororientierung
Die Strassen werden aufgrund der Bedeutung fiir den OPNV in vier OV-
Korridorklassen eingeteilt:

» OV-Hauptkorridor

» OV-Korridor

» OV-Nebenkorridore

» Lokale Bus-Erschliessungen.

Es gelten folgende Rahmenbedingungen:
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Fur OV-Hauptkorridore:

» im Normalfall Gbergeordnete Strasse

» zeitliche, betriebliche und nétigenfalls raumliche Eigentrassierung bei
staugefahrdeten Abschnitten

» Es ist anzustreben, solche Achsen von Parkierraumen freizuhalten;
Senkrecht- und Schragparkplatze sind an diesen Achsen unzuldssig.

» indirekte bzw. rickwartige Erschliessung der angrenzenden Besiedlung

» grundsatzlich keine Tieftempo-Zone; in geeigneten Bereichen sind
Strassenraumgestaltungen maoglich (V3.3c)

» erhdhte Qualitdtsanforderung an die Strassenoberflache (fiir eine ange-
messene Laufruhe).

Fur OV-Korridore:

» elektronische Privilegierungsmassnahmen (zeitliche Reserven) und /
oder "Busspuren wo langerfristig nétig" (raumliche Reserven)

» Mischverkehrsldsungen mit Bus-Haltestelle auf der Strasse (ohne Uber-
holmdglichkeit) sind denkbar

» in geeigneten Abschnitten sind Strassenraumgestaltungen und nétigen-
falls Tieftempo-Zonen mdglich

» erhéhte Qualitatsanforderung an die Strassenoberflache (fiir eine ange-
messene Laufruhe).

Fur OV-Nebenkorridore:
» Tieftempo-Zonen maoglich

Fur lokale Bus-Erschliessungen (Streckenabschnitte vor der Endhalte-
stelle mit geringen Strassenbreiten):

» Tieftempo-Zonen mdglich

» geringe Einschrankungen flir den Bus sind vertretbar.

OV-Eigentrassierung Zwischenergebnis
Die OV-Eigentrassierung ist sinnvoll fiir Streckenabschnitte, auf denen
so die Fahrzeit der Busse gegentiber dem beeintrachtigten Zustand we-
sentlich reduziert und die Fahrplanstabilitat erhéht werden kann.

Die Realisierung der OV-Eigentrassierung kann erhebliche Auswirkun-
gen in stadtebaulicher Hinsicht oder auch Veranderungen fiir den Fuss-
und Veloverkehr zur Folge haben. Deshalb sind im Einzelfall Interes-
sensabwagungen erforderlich, insbesondere zur Sicherheit des Velover-
kehrs (vgl. V5.2d).
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c)

d)

OV-Eigentrassierung Zwischenergebnis
St.Gallen Winkeln — Gossau

Zur Reduktion der Reisezeit ist eine direkte OV-Strassenverbindung zwi-
schen der Schlachthofstrasse (Gossau) und dem Bahnhof Winkeln
(Nordseite) anzustreben (vgl. S3.1a).

Unterirdische OV-Verbindung Bahnhofplatz — Vororientierung
Kreuzbleiche («Bustunnel»)

Zwischen dem Bahnhofplatz (Bereich Nebenbahnhof) und der
Burgstrasse koénnte mittelfristig eine unterirdische Verbindung fiir den
OV die Fahrzeit massiv reduzieren.

Mit dem Bustunnel wiirden sich Veranderungen fiir die Liniengestaltung
westlich des Hauptbahnhofes ergeben, damit maglichst viele OV-Fahr-
zeuge diese ungehinderte und damit rasche Verbindung nutzen kénnen.
Dazu muss die Vonwilstrasse mit Bussen befahren werden kénnen und
entsprechend auch bustauglich im Gegenverkehr ausgebildet werden.
Zudem ist der Knoten Zircher Strasse/Vonwilstrasse an die neue Funk-
tion anzupassen; allenfalls ist dort eine LSA nétig.

Als Ubergangsregelung bis zur Realisierung des Bustunnels ist auf der
Bogenstrasse stadteinwérts eine OV-Spur notwendig.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Die Massnahme ist umgesetzt.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Die OV-Spur Burggraben wurde gepriift und verworfen. lhre Umsetzung
hatte wesentliche Auswirkungen auf den Park und den Altstadtbereich
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eg)

fh)

gi)

hi)

zur Folge und wurde aufgrund der entsprechenden Schutzbedirfnisse
als nicht verhaltnismassig erachtet.

Unterirdische OV-Korridore Vororientierung

Im Bereich der OV-Hauptkorridore ist es fiir einen langerfristigen OV-
Ausbau notwendig, dass unterirdisch Korridore freigehalten werden. Bei
Anpassungen oder Veranderungen von bestehenden unterirdischen
Bauten unter den OV-Hauptkorridoren (bspw. Fussverkehrsunterfiihrun-
gen) ist der Platzbedarf fiir einen unterirdischen OV-Korridor zu beach-
ten.

Haltestellenausgestaltung Zwischenergebnis
Die Haltestellen sollen den Wartenden geniigend Sitzplatze und eine
angenehme Wartezeit ermdglichen. An allen OV-Knotenpunkten sowie
an grosseren Einsteige-Haltestellen sollen die Haltestellen eine genu-
gend grosse Bedachung aufweisen.

Sofern vertraglich mit dem Gesamtverkehrssystem kdnnen Haltestellen
auch auf der Fahrbahn als sogenannte Fahrbahnhaltestellen angeordnet
werden.

In unmittelbarer Nahe von Haltestellen sollen attraktive und sichere
Fussverkehrsiibergange angeordnet werden. Zudem sind an geeigneten
Standorten ausreichende, attraktive Veloabstellplatze (Bike & Ride; vgl.
V5.3) oder andere Infrastrukturen (z. B. WC) bereitzustellen.

Je nach ortlicher Situation kénnen die Haltestellen und auch die Eigen-
trassierung in Seitenlage (Normalfall) oder auch in Mittellage angeordnet
werden.

Wendeplatze Zwischenergebnis
Fur neue OV-Angebote sowie betrieblich notwendige Wendemdglichkei-
ten sind Wendeplatze zu reservieren und freizuhalten.

Wendeplatze, die kurzfristig nicht benétigt werden, sollen im Sinne der
Flexibilitat des Betriebs (Kurzwenden, Baustellen) sowie langerfristiger
Uberlegungen (neue Linien) nicht auf- resp. freigegeben werden.

VBSG-Bus- und Tram-Depot Vororientierung

Zwischenergebnis
Die angestrebte massive Erhéhung des Angebots erfordert kurz—und
mittelfristig-ein-erweitertes,tangerfristig ein neues oderzusatzliches
Bus-Depot (vgl. S5.6b, S5:6¢).
Bei einem allfalligen Trambetrieb (vgl. V2.7) auf den OV-Hauptkorrido-
ren ware neben einem reinen Bus-Depot ein zusatzliches Tram-Depot
notig. Aus verkehrsplanerischer, technischer und stadtebaulicher Sicht
stehen die beiden Standorte Blumenwies und Schénau im Fokus und sind
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V2.7

a)

b)

langfristig zu sichern (vgl. S5.6¢). Zudem sind zusatzliche Abstellplatze in
Winkeln denkbar.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aktualisierung aufgrund der fortgeschrittenen Planung.

Offentlicher Personennahverkehr — Fahrzeugsystem

Fahrzeugsystem generell Festsetzung
Das OPNV-Netz wird grundsétzlich mit Bussen betrieben.

Mit einem St.Galler-Tram sollen zur Vermeidung von Doppelspurigkei-
ten einzelne Buslinien aufgehoben oder angepasst werden.

St.Galler Tram Zwischenergebnis
Ein schienen- oder strassengebundenes Tram-System («St.Galler
Tram») auf den OV-Hauptkorridoren wird als langerfristige Option be-
trachtet. Die Machbarkeit und Kosten wurden im Jahre 2012 geklart. Die
Wirtschaftlichkeitsberechnung aus dem Jahre 2017 zeigt, dass derzeit ein
Wechsel auf ein Tram-System aus wirtschaftlichen Griinden noch nicht
zweckmassig ist.

Die Entwicklung der Technik sowie die Auslastung der Busse und Infra-
strukturengpasse sind weiter zu verfolgen. Mit dem installierten Monito-
ring wird der Zeitpunkt fir die Umstellung rechtzeitig erkannt.-Bie-Stadt

a daheaer-ein o mM-bhe a KO an N_Ah

Ein St.Galler Tram sollte mindestens zwischen Marktplatz und Bahnhof-
platz das Trassee mit den Appenzellerbahnen gemeinsam benutzen.

Die OV-Eigentrassierung hat auch die Anforderungen eines «St.Galler
Tram» zu bertcksichtigen.

Die beiden noch denkbaren Tram-Depot-Standorte Blumenwies und
Schonau sollen langfristig gesichert werden.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Die Machbarkeit und Kosten sind geklart; die Kosten-Nutzen-Abklarun-
gen sind erfolgt.
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c)

Fahrzeugabmessung Strassenbahn Festsetzung
Aufgrund der vorhandenen Engpéasse (Stand 2012) zwischen Schibener-
tor und Spisertor, insbesondere der Haltestellensituation am Markt-
platz/Bohl sind in diesem Abschnitten Strassenbahnfahrzeuge mit maxi-
mal 50m Lange zulassig.

Aufgrund der derzeit (Stand 2012) beengten Verhaltnisse auf der Spei-
cherstrasse sowie der Bahnhofstrasse ist in diesen Abschnitten eine Be-
grenzung der Strassenbahnfahrzeuge auf 2.4m Breite notwendig. Lan-
gerfristig ist jedoch eine Breite von 2.65m (Lichtraumprofil A)
anzubieten. Bei kiinftigen Anpassungen im Gleisbereich der Appenzeller
Bahnen ist dies baulich zu berlcksichtigen oder zumindest der entspre-
chend notwendige Raum zu sichern.

Schraglifte Vororientierung
Die Mihleggbahn bildet die Schraglift-Verbindung zwischen Altstadt und
St.Georgen. |hr Bestand ist zu sichern. Der Betrieb ist entsprechend der
Nachfrage auszubauen.

Schréglifte von der Innenstadt zum Gebiet Uni/Rotmonten sollen gepruft
werden.
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Richtplan der Stadt St.Gallen Verkehr

V2 Offentlicher Verkehr

A/

Stand 2012

V2.1

V2.3

V2.4
7

Schienenfernverkehr
Bahn-Normalspur

Bahn-Normalspur (Tunnel)

S-Bahn

6. Perronkante HB St.Gallen

7. Perronkante-Anpassung Rosenbergstrasse
Durchmesserlinie AB-TB

Durchmesserlinie AB-TB (Tunnel)

3. Gleis St.Gallen - Winkeln - Gossau/
Verbindungsgleis St.Gallen - Haggen

Offentlicher Personennahverkehr - Knoten
Hauptknoten

Bahn-/Bus-Verknlpfung
Bus-/Bus-Verknupfung

Offentlicher Personennahverkehr - Angebot

Verbesserung OV—Anbindung Wohnquartiere
Rotmonten und Kammelenberg

Dezember 2012

(a]/la]

Offentlicher Personennahverkehr - Betrieb
Mobilitatszentrum

Muhleggbahn

Offentlicher Personennahverkehr - Infrastruktur
OV-Hauptkorridor

OV-Hauptkorridor geplant

OV-Korridor

OV-Korridor geplant

OV-Nebenkorridor

OV-Nebenkorridor geplant

Lokale Erschliessung

Eigentrassierung OV-Hauptkorridor

Anpassung Vonwilstrasse

Verbindung Haggen - Winkeln

Unterirdische OV-Verbindung Bahnhofplatz - Kreuzbleiche

Wendeschlaufen bestehend / geplant
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20102015

2020]2025

20302035

V3

V3.1

a)

b)

c)

mittelfnstige Massnahmen mittelfristige Massnahmen
mit 3. Rohre + Tellspange mit 3. Rohre

Motorisierter Individualverkehr

Grundsatze Strassennetz

Unterteilung Strassennetz Festsetzung

Das verkehrsorientierte Strassennetz hat primar eine Durchleitungs- und
Verbindungsfunktion. Es Ubernimmt den gesamten Durchgangsverkehr
sowie praktisch den gesamten Ziel-, Quell- und Binnenverkehr. Das ver-
kehrsorientierte Strassennetz soll leistungsfahig sein. Es wird unterteilt
in das Hochleistungsstrassennetz und das Ubergeordnete Stadtstras-
sennetz.

Das untergeordnete Strassennetz wird mit quartierbezogenem Ziel-,
Quell- und Binnenverkehr belastet.

Kanalisierung Festsetzung

Der Verkehr wird weiterhin auf das Gbergeordnete Strassennetz, insbe-
sondere das Hochleistungsstrassennetz, kanalisiert. Dabei wird der Ver-
kehr moglichst rasch vom untergeordneten auf das libergeordnete
Strassennetz gefihrt.

Netzszenarien Zwischenergebnis
Aufgrund der Unsicherheiten bezlglich der Realisierung der Massnah-
men resp. deren zeitliche Umsetzung ist flir den Richtplan in (zeitlichen)
Netzszenarien zu denken.

Sofortmassnahmen/
kurzfristige
Massnahmen

11

langfristige
Massnahmen

- .q' 2 . -
+ Tellspange mit 3. Réhre

I
[
3. Rohre H
[
[

Projekt Engpassbeseitigung Al Projekt Engpass- Projekt Engpasshesatigung Al
vollstandig realisiert beseiigung Al nichl realisier!
(3. Rohre + Teilspange) teilweise realisiert (keine 3. Rohre}
(3. Rohre )
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V3.2

a)

c)

Hochleistungsstrassennetz

Szenario A Vororientierung
Eine Verkehrsentlastung fir die Autobahn kénnte vor allem durch neue
Strassenkapazitaten auf der Autobahn zwischen der Kreuzbleiche und
dem Neudorf wirksam werden. Ein solcher Ausbau zwischen Kreuzblei-
che und St.Fiden ist im Sachplan Verkehr des Bundes enthalten.

Durch die 3. Réhre auf der A1 und eine Teilspange ab der A1 bis auf die
Sldseite des Bahnhaupttrasses-soll die Funktions- und Leistungsfahig-
keit des Gesamtverkehrssystems gewabhrleistet, die Verkehrssicherheit
erhoht und die Innenstadt entlastet werden. Als Folge davon sind auch
das Strassennetz und die entsprechenden Knoten im Bereich St.Leon-
hardsachse und der westlichen Innenstadt anzupassen.

Die in Szenario A geschaffenen Leistungsreserven auf dem Ubergeord-
neten Netz sollen zugunsten des OV und FVV sowie der Gestaltung des
offentlichen Raumes genutzt werden.

Szenario B Vororientierung
Eine Erstellung der 3. Rohre A1 ohne gleichzeitige Erstellung der
Teilspange 16st das Verkehrsproblem auf der Autobahn und im Bereich
Kreuzbleiche nur teilweise. In diesem Fall muss die 3. Réhre erganzt
werden mit grosseren baulichen Massnahmen im Bereich Kreuzbleiche
(Autobahnanschluss und im angrenzenden Ubergeordneten Strassen-
netz).

Bei diesem Szenario mussen dariber hinaus Massnahmen zur Reduk-
tion des motorisierten Individualverkehrs ergriffen werden, gleichzeitig
erganzt durch den Ausbau des oOffentlichen Verkehrs und des Fuss- und
Veloverkehrs.

Szenario C Vororientierung
Mit der verkehrsabhangigen Geschwindigkeitsanzeige sowie dem A1-
Leitsystem sind die betrieblichen Massnahmen zur Erhéhung der Kapa-
zitat der Stammstrecke der A1 ausgeschopft. Zur Sicherstellung der Ka-
pazitat des Hochleistungsstrassennetzes sind daher Massnahmen im
Anschlussbereich und im angrenzenden lbergeordneten Strassennetz
notig.

Bei diesem Szenario missen dariber hinaus Massnahmen zur Reduk-
tion des motorisierten Individualverkehrs ergriffen werden, gleichzeitig
erganzt durch den Ausbau des oOffentlichen Verkehrs und des Fuss- und
Veloverkehrs .
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d)

V3.3

Standstreifennutzung Vororientierung
Die Standstreifen-Nutzung der Autobahn wurde zwischen Winkeln und
Kreuzbleiche bereits als permanente Massnahme umgesetzt. Eine Wei-
terfiihrung Richtung Osten ist zwischen Einfahrt St.Fiden (Steinachstra-
sse) und St.Gallen Ost mdglich, im Rosenbergtunnel jedoch infolge feh-
lenden Standstreifens unmaoglich.

Zubringer Appenzellerland Vororientierung
Fur den Zubringer Appenzellerland liegt ein provisorisches «Generelles
Projekt» vor. Mit einer allfalligen Realisierung ist hdchstens langerfristig
zu rechnen (Stand 2012).

Dieses Strassenprojekt hatte fur die Stadt St.Gallen eine Entlastung der
Zircher Strasse im Bereich Winkeln sowie der Appenzeller Strasse zur
Folge. Diese Entlastungen sind mit flankierenden Massnahmen zu un-
terstitzen und sinnvoll zu nutzen (z.B. Massnahmen zu Gunsten des 6f-
fentlichen Verkehrs und des Fuss- und Veloverkehrs, fiir die Gestaltung
des offentlichen Raumes sowie Anpassungen von Nutzungseinschran-
kungen). Die zu erwartende Mehrbelastung auf dem Autobahnabschnitt
zwischen dem zuséatzlichen Anschluss Gossau Ost und dem Anschluss
St.Gallen Winkeln wiirde dazu fiihren, dass in diesem Bereich pro Rich-
tung drei Spuren auf der Stammstrecke angeboten werden missten.

Die Entwicklung des Projektes "Zubringer Appenzellerland” ist zu be-
obachten, um auf die entsprechenden Auswirkungen rechtzeitig reagie-
ren zu kdénnen.

Ubergeordnetes Strassennetz

Typisierung Zwischenergebnis
Das ubergeordnete Strassennetz umfasst Kantonsstrassen und Ge-
meindestrassen, die regionale, gesamtstadtische oder stadtteillbergrei-
fende Verbindungsfunktionen haben.

Sie sollen folgender Typisierung entsprechen:

» Sie sind berlcksichtigen die Anforderungen aller Verkehrsarten, insbe-
sondere auch die des priméarauf MIV und des OV. ausgerichtet

» Sie sind als-verkehrsorientierte-Strasse-erkennbarund in der Regel als
Hauptstrasse signalisiert

» Sie sind in beiden Richtungen fur den Verkehr offen, ohne zeitliche
oder partielle Einschrankungen

» Fur die Fussgangerinnen und Fussganger stehen besondere und si-
chere Langsbeziehungen sowie attraktive und genligend Querungs-
moglichkeiten zur Verfliigung.
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b)

c)

Strassen- und Strassenabschnitte mit hoher Verkehrsbelastung (Priméar-
netz; tiber 5’000 Fahrzeuge DTV pro Richtung, Stand 204221) sollen
darlber hinaus folgender Typisierung entsprechen:

» AufKantonsstrassen-ist Tempo-30-aus-Sicht- des-Strasseneigentiimers
nichtzulassig-(Stand-2042)-Als Grundlage fur allfallige Reduktionen
der signalisierten Geschwindigkeiten dient das in Arbeit befindliche
Konzept “Tieftempo auf Hauptachsen” (Stand 2021).

» Der Veloverkehr wird soweit mdglich und zweckmassig auf Radstrei-
fen oder Radwegen geflhrt

» Bei ausgewiesenem offentlichen Interesse (z.B. bei Quartierladen)
sind nur Langsparkplatze zulassig

» Die Erschliessung angrenzender Grundstlcke erfolgt soweit mdglich
indirekt oder rlickwartig

» Alle Fahrzeuge des MIV und des OV kénnen sich in allen Kombinatio-
nen begegnen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Mit dem Projekt ,Tieftempo auf Hauptachsen® von Kanton und Stadt wird
die Frage von Tempo-Reduktionen auf Hauptachsen umfassend unter-
sucht.

Festlegung Ubergeordnetes Strassennetz Festsetzung

Das ibergeordnete Strassennetz des Realisierungsplanes 1985/90
wurde auf-grund der effektiven Benutzung (Stand 2012) sowie der Stra-
tegie einer angebotsorientierten Verkehrspolitik aktualisiert. Das Ergeb-
nis ist in der Karte V3.3 festgesetzt.

Strassenraumgestaltung Zwischenergebnis
Stadtquartiere mit hoher Nutzungsdichte haben oft erhebliche Ein-
schrankungen durch Hauptachsen mit hohem Verkehrsaufkommen, ins-
besondere im Hinblick auf die Wohn- und Lebensqualitat. Mit Strassen-
raumgestaltungen ist diese Situation zu verbessern. Ziel der Gestaltung
ist auch eine Verstetigung des Verkehrs (vgl. S4.2b).
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Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird abgeschrieben.

Das Stadtparlament hat im Mai 2019 dem Verpflichtungskredit fiir die
Sanierung und Erweiterung des Betriebsgebaudes der Berufsfeuerwehr
an der Notkerstrasse 44 zugestimmt. Eine Verlangerung der Frohberg-
strasse und auch die Tieferlegung Sonnenstrasse hatten einen Abbruch
des Betriebsgebaudes bedingt. Mit dem Verzicht auf diese Massnahme
ist jedoch eine Entlastung der Torstrasse nicht mdglich.

df)

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird abgeschrieben.

Das Stadtparlament hat im Mai 2019 dem Verpflichtungskredit fir die
Sanierung und Erweiterung des Betriebsgebaudes der Berufsfeuerwehr
an der Notkerstrasse 44 zugestimmt. Eine Verlangerung der Frohberg-
strasse und auch die Tieferlegung Sonnenstrasse hatten einen Abbruch
des Betriebsgebaudes bedingt. Mit dem Verzicht auf diese Massnahme
ist jedoch eine Entlastung der Torstrasse nicht mdglich.

Knotenausbau Leistungsfahigkeit

Zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit des Ubergeordneten Strassennet-
zes sind verschiedene Knoten resp. Knotensysteme mit Massnahmen
unterschiedlicher Art und Gréssenordnung anzupassen. Die Erhéhung
der Leistungsfahigkeit soll in erster Linie dem OV und FVV zu Gute kom-
men.
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Unter diesen Beschluss fallen folgende Knoten und Knotensysteme mit
unterschiedlichem Koordinationsstand. Sie sind in der Teilkarte V3 er-
sichtlich:

da fa) Knotensystem Geissberg Festsetzung
In der aktuellen Planung ist zudem fiir den Bereich Interio-Kreisel eine
Entlastungsstrasse in Kombination mit einer Fuss- und Veloverkehrsver-
bindung entlang der Autobahn mit einer Anbindung an die Autobahnaus-
fahrt geplant.

fby—Knotensystem Frohbergsirasse————————————— Fesisetzung
im-Zusammenhang-mit-der Entlastungsachse Frohbergsirasse-

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Mit dem Bau des Kantonsspitals wird dieser Knoten umgesetzt (voraus-
sichtlich in den Jahren 2022-2023).

db fe) Knotensystem Zircher Strasse, Bruggen Vororientierung
) K ZiircherS Lael Y E——
Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Fir dieses Vorhaben liegt ein rechtskraftiges Projekt vor.

fo) K ZiircherS  Sehé Y —
Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Fir dieses Vorhaben liegt ein rechtskraftiges Projekt vor.

dc #) Knotensystem Zircher Strasse, Winkeln Festsetzung
dd fg) Knotensystem Heiligkreuz Vororientierung
de fr) Knoten Blumenbergplatz Vororientierung

Seite 173/204



df fi)

Knoten Appenzeller Strasse / Biderstrasse Zwischenergebnis
Vororientierung

Erlauterung:

Anpassungsbedarf: Anpassung

Dieses Projekt muss bezlglich Verhaltnismassigkeit neu beurteilt wer-
den.

§)—K o Grat Y —
Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

dg #)

dh #)

Fur dieses Vorhaben liegt ein Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK)
vor. Dieses BGK wird nun aktualisiert. Es ist eine Umnutzung / Neuzu-
teilung der bestehenden Strassenrdume / Fahrbahnen vorgesehen. Es
handelt sich dabei nicht mehr um einen Knotenausbau, sondern um eine
Attraktivierung der Achse.

Knotensystem Platztor VMororientierung
Zwischenergebnis

Erlauterung:

Anpassungsbedarf: Anpassung

Fuar dieses Vorhaben liegt eine Vorstudie vor.

Knoten Spligenstrasse / Bachstrasse Vororientierung

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Die Massnahme ist umgesetzt.
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di gd) Knoten Ziircher Strasse / Rechenstrasse Mororientierung
Zwischenergebnis

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Fir dieses Vorhaben liegt ein Strassenprojekt im Zusammenhang mit
dem Betriebsgebaude der DTB vor. Die Massnahme ist neu in erster Li-
nie aufgrund der Leistungsfahigkeit und nicht mehr aufgrund der Ver-
kehrssicherheit erforderlich (neu unter Knotenausbau Leistungsfahigkeit
aufgefuhrt).

e g) Knotenausbau Verkehrssicherheit:
Aus Grunden der Verkehrssicherheit kbnnen an diversen Knoten Neu-
bauten resp. Ausbauten nétig werden (vgl. V6.1c).
Unter diesen Beschluss fallen insbesondere folgende Knoten und Kno-
tensysteme mit unterschiedlichem Koordinationsstand:

ea ga) Knotensystem Zircher Strasse, Bruggen Vororientierung

By K ; llor S Uoinrichebad e

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Die Massnahme ist umgesetzt.

eb ge) Knoten Rehetobelstrasse / Tablatstrasse Vororientierung
Festsetzung
Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Fir dieses Vorhaben liegt ein Auflageprojekt vor.

ec) Knoten Speicherstrasse / Molkenstrasse Zwischenergebnis
Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Der Knoten Speicherstrasse / Molkenstrasse ist bezliglich Verkehrssi-
cherheit zu verbessern.

fh) Stérungen durch Parkierungen Zwischenergebnis
Die Stérungen des fliessenden Verkehrs durch Parkierung sind zu mini-
mieren.

Seite 175/204



g

V3.4

a)

Einschrankung Verkehrsbeziehungen Zwischenergebnis
Mit der Einschrankung der Fahrbeziehungen insbesondere bei Verzicht
auf einzelne Linksabbiegebeziehungen kann Kapazitat an den Knoten
gewonnen werden. Aufgrund der Nachteile (Umwegfahrten resp. Gefahr
von Schleichfahrten durch das untergeordnete Strassennetz) sind sol-
che Einschrankungen nur bei grossen Kapazitatsengpassen vorzuneh-
men.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Die Idee der Verlegung der Zircher Strasse im Bereich «Im Feld — Neu-
hof» wird gemass Beschlissen der Stadtrate von Gossau und St.Gallen
nicht mehr weiterverfolgt.

Untergeordnetes Strassennetz

Typisierung Festsetzung

Fir das untergeordnete Strassennetz gilt folgende Typisierung:

» Motorisierter und nichtmotorisierter Verkehr sind als gleichwertig zu be-
handeln (Koexistenz).

» Parkplatze entlang von Strassen sind als Senkrecht-, Schrag- und
Langsparkierung zulassig. Sie konnen - unter Beriicksichtigung der Ver-
kehrssicherheit - auch als Elemente der Strassenraumgliederung bzw.
als Elemente zur Reduzierung der Geschwindigkeiten eingesetzt wer-
den.

» Die Erschliessung der angrenzenden Besiedlung soll direkt erfolgen.

» Der Begegnungsfall PW/PW ist nach Mdglichkeit auf dem gesamten un-
tergeordneten Strassennetz zu gewahrleisten. Der Begegnungsfall
PW/LKW muss je nach Abschnitt streckenweise oder punktuell mdglich
sein.

» Auf dem untergeordneten Strassennetz soll das Tieftempokonzept ange-
wandt werden.

» Auf dem untergeordneten Strassennetz sind Einschrankungen wie Sper-
rungen und Einbahnstrassen denkbar.
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V3.5

a)

b)

Verkehrsregime

Tempo-30-Zonen / Tempo-30-Strecken / Festsetzung
Tempo-40-Strecken

Die Quartierstrassen in den Wohngebieten sollen entsprechend dem be-
stehenden Konzept zu Tempo-30-Zonen werden, allenfalls zu Begeg-
nungszonen. Vorbehalten bleiben in der Regel das Ubergeordnete Stras-
sennetz und die OV-Hauptkorridore, wobei auch auf diesen Achsen zur
Larmsanierung Reduktionen der Hochstgeschwindigkeit (Tempo-40- und
Tempo-30-Strecken und Tempo-30-Zonen) zu prifen sind. Als Grund-
lage fur allfallige Reduktionen der signalisierten Geschwindigkeiten die-
nen das in Arbeit befindliche Konzept “Tieftempo auf Hauptachsen” so-
wie das “Tieftempokonzept auf untergeordneten Strassen” (Stand 2021).

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Tempo-30- und Tempo-40-Strecken bzw. Larmschutz sind aktuelle The-
men geworden.

Begegnungszonen Zwischenergebnis

Festsetzung
Begegnungszonen sind grundsatzlich in der Altstadt und der Innenstadt
fur die daflr geeigneten Gassen, Strassen und Platze vorzusehen (vgl.
S4.2).

Weitere Gebiete mit einer hohen Zahl an Begegnungen sowie eigentli-
che Spielstrassen in Wohngebieten kdnnen als Begegnungszonen sig-
nalisiert werden. In der Regel gilt dies nicht flr das Ubergeordnete Stras-
sennetz und die OV-Hauptkorridore. Als Grundlage fiir
Begegnungszonen dient das in Arbeit befindliche “Tieftempokonzept auf
untergeordneten Strassen” (Stand 2021).

At o hilick I £ R el vorliufi ichtet. Die
Altstadt wird als uhechte-Fussgangerzone{mit Begegnungszone als-Ge-
schwindigkeitsregime-sowie teilweise mit Sperrzeiten als zeitliche Ein-

schrankung fir den MIV und Einschrankung der Zufahrtsberechtigun-
gen) betrieben.

Fussgangerzonen sind an ausgewahlten Lagen denkbar.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Auf die Verwendung der Begriffe «echte Fussgangerzone» und «un-
echte Fussgangerzone» wird verzichtet. Hingegen wird auf bestehende
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d)

Fussgangerzonen und auf die Mdglichkeit zur Einflhrung weiterer Fuss-
gangerzonen hingewiesen.

Sperrzeiten Zwischenergebnis
In der gesamten Altstadt sowie an neuralgischen Punkten in der Innen-
stadt kann der motorisierte Individualverkehr zeitlich eingeschrankt wer-
den. Dabei sollen gebietsweise einheitliche Sperrzeiten gelten.

Verkehrseinschrankungen Vororientierung
In verkehrsberuhigten Gebieten sowie an bedeutenden OV-Knoten
(bspw. Briihltor) kann der motorisierte Individualverkehr eingeschrankt
werden. Denkbar sind z. B. Fahrverbote mit Ausnahmen.
Lastwagenfahrverbote kdnnen in Wohnquartieren erlassen werden.
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Richtplan der Stadt St.Gallen Verkehr

V3 Motorisierter Individualverkehr V3 // 19

Stand 2012

V3.2

Hochleistungsstrassennetz
Hochleistungsstrassennetz (oberirdisch)
Hochleistungsstrassennetz (unterirdisch)
3. Rohre A1 und Teilspange (oberirdisch)
3. Rohre A1 und Teilspange (unterirdisch)

Anschlussbereich Teilspange

Ubergeordnete Strassen
Strassenraumgestaltung

Ubergeordnete Strasse

Ubergeordnete Strasse geplant (oberirdisch)
Ubergeordnete Strasse geplant (unterirdisch)
Tieferlegung Sonnenstrasse
Entlastungsachse Frohbergstrasse
Verlegung Zlrcher Strasse (Im Feld - Neuhof)

Knotenanpassungen

Bauliche Kapazitatserhohungen / Strassenkorrektionen

Dezember 2012

V3.5 Verkehrsregime alerkehr
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i V3 Mptorisierter _Individu

Tempo-30-Zone bestehend
Tempo-30-Zone geplant
[ Begegnungszone bestehend

Begegnungszone geplant
WX Sperrzeiten bestehend
7/, Sperrzeiten geplant
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V4 Parkierung

V4.1 Parkplatzangebot

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Die Parkplatzaufhebung auf dem Marktplatz und dem Blumenmarkt und
in den angrenzenden Gassen ist 2019 erfolgt.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Mit dem Scheitern der ersten Marktplatzvorlage wurde auch der Park-
platzkonsens hinfallig. Bestrebungen zur Wiederbelebung des Park-
platzkonsenses im Jahr 2013 scheiterten bereits nach zwei Sitzungen
an den unterschiedlichen Vorstellungen der Beteiligten. Der Stadtrat ist
seither bestrebt, die im Richtplan mit dem Parkplatzkonsens verknupften
Massnahmen auch ohne formellen Konsens umzusetzen.
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Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Die Parkgarage befindet sich im Bau.

Y Parl Kindersoital Zwicel hei

V4.2

a)

: stzlicher Oberflicl Kolitze ist eine Parl Kind
spital-anzustreben-

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Der Beschluss wird als erledigt abgeschrieben.

Das Kinderspital wird zum Kantonsspital verlegt. Die Parkgarage Kan-
tonsspital befindet sich im Bau.

Parkgarage Klinik Stephanshorn Vororientierung
Aufgrund der Entwicklung der Klinik und der Verkehrsproblematik auf
der Brauerstrasse wurde eine Parkgarage unter dem Sportplatz Zil be-
zuglich Zweckmassigkeit und Verhaltnismassigkeit gepruft. Die Abkla-
rungen aus dem Jahre 2019 und 2020 zeigen, dass eine solche Parkga-
rage zweck- und verhaltnismassig ist. Sie soll daher weiterverfolgt
werden.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Neuer Beschluss aufgrund der fortgeschrittenen Planung.

Parkplatze — Anordnung

Parkplatze an Ubergeordneten Strassen Vororientierung
Mit dem Ziel, die Stérungen des Verkehrs, insbesondere des 6ffentli-
chen Verkehrs zu reduzieren, sollen Oberflachenparkplatze entlang des
ibergeordneten Strassennetzes - insbesondere auf OV-Hauptkorridoren
- unter Beriicksichtigung des umliegenden Parkplatzangebotes aufgeho-
ben werden.

Fur ein durchgangiges und sicheres Veloverkehrsangebot soll die Auf-

hebung von Oberflachenparkplatzen entlang Velo-Primarrouten (Direkt-
heit) geprift werden.
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b)

c)

d)

Bei der Aufhebung von Oberflachenparkplatzen entlang von Gbergeord-
neten Strassen ausserhalb der Innenstadt ist in Abstimmung auf die Be-
dirfnisse und die 6rtlichen Verhaltnisse Ersatz zu schaffen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Prazisierung

Park & Ride Zwischenergebnis

Die-Fur die Parkgarage Kreuzbleiche und-die-Parkplatze-beim-Bahnhof

StFiden-{Lindentalstrasse)-sollen-nicht-mehr-als soll der Betrieb einer
Park & Ride-Anlagen gepruft werden.-betrieben-werden-

Das-Park-&-Ride-Konzept-wird-gressraumiger-geplant. Im Ubrigen sollen
Park & Ride Anlagen EntsprechendeParkméglichkeiten-sollen nicht an
derPeripherie-derlnnenstadt in der Stadt St.Gallen, sondern in der Ag-

glomeration angeordnet werden.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Fir die Agglomeration liegt ein Park & Ride-Konzept vor.

Car-Sharing Festsetzung
Bei Bedarf sind in-derlnnenstadt Car-Sharing-Parkplatze bereitzustel-
len, insbesondere bei Bahnhofen und in deren Umfeld.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Prazisierung

Motorrad-Abstellplatze Zwischenergebnis
An daflr geeigneten Standorten und bei ausgewiesenem Bedarf sind
Abstellflachen auf 6ffentlichem Grund fur Motorrader und dreiradrige
Motorfahrzeuge vorzusehen.
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f)

V4.3

a)

Handwerker-Parkplatze Zwischenergebnis
Fur die Geschaftsfahrzeuge von Handwerkerinnen und Handwerkern ist
noétigenfalls mit Sonderregelungen die Parkierung auch ausserhalb von
Parkplatzen zu erméglichen, wenn die Arbeit dies erfordert.

Oberflachenparkplatze Festsetzung
Es sollen moglichst viele Oberflachenparkplatze in der Innenstadt aufge-
hoben und in Parkgaragen oder Parkhauser verlegt werden.

Offentliche Parkplatze — Regime

Nutzung und Bewirtschaftung Festsetzung

Die Parkplatze auf 6ffentlichem Grund sollen primar den Quartierbewoh-
nenden sowie deren Besucherinnen und Besuchern, dem Gewerbe und
der Kundschaft von Quartiergeschaften zur Verfligung stehen. Die Be-
wirtschaftung der 6ffentlichen Parkplatze ist auf diese Nutzungen auszu-
richten.

Die offentlichen Parkplatze im Gberbauten Gebiet sind zu bewirtschaf-

ten, und zwar

» in der Innenstadt, in Quartierzentren, in Gewerbe- und Industriegebieten
und bei publikumsintensiven Anlagen grundsatzlich mit Parkplatzgebuh-
ren

» in den Wohngebieten mit der Erweiterten Blauen Zone (EBZ) zur An-
wohnendenbevorzugung bei stérender Pendlerparkierung.

Die Bewirtschaftung gilt fir Montag-bis Freitagwahrend-den-iiblichenG

» im Stadtzentrum taglich, wahrend 24 Stunden;
» im Ubrigen Stadtgebiet von Montag bis Freitag, von 8 bis 19 Uhr, so-
wie samstags, von 8 bis 17 Uhr.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Im Zentrum der Stadt St.Gallen werden rund 600 &ffentliche Oberflachen-
parkplatze bewirtschaftet. Um diese in Zukunft nutzungsgerechter zur

Verfugung zu stellen und gleichzeitig die Attraktivitat der Tiefgaragenpark-
platze im Stadtzentrum zu steigern, wird die Gebuhrenpflicht fir die Ober-
flachenparkplatze ausgedehnt. Dies hat der Stadtrat im Oktober 2021 be-
schlossen. Die neue Parkplatzbewirtschaftung gilt ab dem 1. Januar 2022.
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b)

V4.4

Parkplatzabgaben Zwischenergebnis

Bei der Bemessung der Parkplatzabgaben gelten folgende Grundsatze:

» Die Anwohnenden werden in der Erweiterten Blauen Zone bevorzugt

» Fur Pendlerfahrzeuge sowie bei publikumsintensiven Anlagen sollen die
Parkplatzabgaben so bemessen sein, dass die Fahrt im 6ffentlichen Ver-
kehr kostengunstiger ist.

Die Tarifgestaltung ist nach diesen Grundsatzen zu vereinheitlichen, wo-
bei eine sachgerechte Differenzierung zwischen den einzelnen Stadtge-
bieten zu berlcksichtigen ist.

Die Parkiergeblhren (Stand 2012) sollen angemessen erhéht werden.

Reglement fur 6ffentliche Parkplatze Zwischenergebnis
Das Reglement fur die 6ffentlich zugénglichen Parkplatze auf 6ffentli-
chem Grund wird erneuert.

Private Parkplatze

Reglement fur private Parkplatze Zwischenergebnis
Fur das Parkieren auf privatem Grund ist ein neues Reglement zu erlas-
sen. Darin enthalten sind u.a. Bestimmungen Uber:

» Die minimal vorgeschriebene Anzahl Parkplatze bei Neubauten, Erwei-
terungen, Umbauten, Zweckanderungen etc., differenziert v.a. nach
Stadtgebieten und der Erschliessungsqualitdt mit dem &ffentlichen Ver-
kehr (Pflichtparkplatze)

» Die Regelungen fiir den Realersatz oder die Ersatzabgabe, wenn
Pflichtparkplatze nicht (in geniigendem Umfang) erstellt werden kénnen

» Die maximal zulassige Anzahl Parkplatze nach Nutzungsgruppen (An-
wohnende, Unternehmen, Besucherinnen und Besucher etc.) unter Be-
rucksichtigung der jeweiligen Erschliessungsqualitat mit dem o6ffentli-
chen Verkehr, der Wohnqualitat, der Belastung des Strassennetzes etc.

» Die Einschrankungen der Fahrtenzahlen bei publikumsintensiven Nut-
zungen oder in stark verkehrsbelasteten Gebieten (Fahrtenmodelle)

» Die Férderung von "autoarmen"/"autofreien" Siedlungen und Nutzun-
gen

» Die Regelung Uber Abgeltungen an den 6ffentlichen Verkehr.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Autofreie Siedlungen sollen nicht ausgeschlossen werden.
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b)

c)

V4.5

a)

b)

Beitrdge an den offentlichen Verkehr Festsetzung

Von den Parkgebihreneinnahmen der Besucherparkplatze von publi-
kumsintensiven Einrichtungen ist ein Teil zweckgebunden fir die Er-
schliessung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu verwenden. Der Anteil
der Abgabe wird im Rahmen von Sondernutzungsplanungen resp. Bau-
gesuchen in Abhangigkeit vom Standort, der Parkplatz- und Fahrtenzahl
sowie von der OV-Erschliessung festgelegt.

Quartierparking Vororientierung

Bei der Planung von Parkierungsanlagen und Tiefgaragen ist zu prufen,
ob Erweiterungen im Sinne von Quartierparkings bzw. gemeinschaftli-
chen Parkierungsanlagen vorzusehen sind.

Bei Erstellung von Parkgaragen flr Wohnuberbauungen oder Quartierpar-
king-Anlagen kdnnen oberirdische Parkplatze aufgehoben und der Platz
fur Bedurfnisse des Verkehrs und der Gestaltung verwendet werden.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Mit Quartierparking bzw. gemeinschaftlichen Parkierungsanlagen kann
die Nachfrage nach Parkplatzen nicht nur fiir eine einzelne Parzelle,
sondern fur kleinere Gebiete effizient abgedeckt werden.

Parkleitsystem

Parkleitsystem Innenstadt Festsetzung
Bei Neubauten in der Innenstadt mit mehr als 50 6ffentlich zuganglichen
Parkplatzen soll der Anschluss ans Parkleitsystem angestrebt werden.

Neue Parkleitsysteme Vororientierung
Ausserhalb der Innenstadt konnen in Gebieten mit grosseren Parkieran-
lagen lokale Parkleitsysteme zweckmassig sein. Die Stadt unterstiitzt
solche neuen Parkleitsysteme.
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Richtplan der Stadt St.Gallen Verkehr V4 Parkierung Va4 [ 24

Stand 2012

V4.1 Parkplatzangebot V4 Parkierung
[P Parkgaragen bestehend
(inkl. Parkplatze Olma und Spelterini)

E Parkplatzkonsensgebiet Innenstadt (Entwurf)

Parkplatzkonsensgebiet Erweiterungsgebiet (Entwurf)

| R

V4.3 Offentliche Parkplatze - Regime

7//7 Offentliche Parkplatzbewirtschaftung (Tarif 1)
Offentliche Parkplatzbewirtschaftung (Tarif 2)

D Offentliche Parkplatzbewirtschaftung (Tarif 3)

777, Gebietsabgrenzung Altstadt
(keine offentliche Parkplatzbewirtschaftung)

E Erweiterte Blaue Zone (EBZ) bestehend

Erweiterte Blaue Zone (EBZ) geplant
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V5

V5.1

a)

c)

Langsamverkehr Fuss- und Veloverkehr

Fussverkehr

Querungen von Strassen Festsetzung

Auf dem Ubergeordneten Strassennetz sind Zufussgehende infolge des
sichtbar grossen Strassenverkehrs eher bereit, kleine Umwege in Kauf zu
nehmen. Daher sind dort dem Zufussgehenden aus Sicherheitsgriinden
grundsatzlich Fussgangerstreifen, moglichst mit Mittelinseln und ange-
messener Beleuchtung, bereitzustellen. Falls Fussgangerstreifen nicht
moglich sind, kénnen kreuzungsfreie Ubergéange vorgesehen werden.
Neue Fussverkehrsunterfihrungen sind nach Mdglichkeit zu vermeiden,
bestehende Fussverkehrsunterfihrungen sind auf ihre Notwendigkeit zu
Uberprifen und bei Bedarf gestalterisch und sicherheitsmassig zu opti-
mieren.

Im untergeordneten Strassennetz im Siedlungsbereich ist der Zufussge-
hende weniger zu Umwegen bereit. Daher sind flachige Querungen vor-
zusehen, was mit den entsprechenden Tieftempo-Konzepten mdglich
ist. Fussgangerstreifen auf dem untergeordneten Strassennetz sind da-
her die Ausnahme (bspw. bei wichtigen Schulwegverbindungen).

Zugange zur Innenstadt Zwischenergebnis
Der Querung des Ubergeordneten Strassennetzes im Innenstadtbereich
ist besondere Aufmerksamkeit zu schenken. Die Fussverkehrsstréme
sind hier méglichst oberirdisch zu fihren und die Wartezeiten an den
signalgesteuerten Ubergéngen zu minimieren.

Verbindung entlang Strassen Festsetzung

Bei der Fussverkehrsfiihrung entlang des libergeordneten Strassennet-
zes hat Fussverkehr Prioritat. Bei der Ausbildung der Trottoirs (insbe-
sondere Randsteinhéhe) und allfalliger Trottoirliberfahrten ist die Fuss-
verkehrssicherheit von zentraler Bedeutung.

Entlang des untergeordneten Strassennetzes ist die Gestaltung der
Trottoirs etc. im Sinne der Koexistenz und der Tieftempo-Konzepte vor-
zunehmen.

Netzerganzungen/-verbesserungen Zwischenergebnis

Es ist ein mdglichst feinmaschiges, sicheres und attraktives Netz anzu-

bieten. Oft kdnnen mit Einzelmassnahmen wesentliche Verbesserungen

bei folgenden Mangeln erzielt werden:

» fehlende oder mangelhafte Querungshilfen (Fussgangerstreifen, Unter-
und Uberfiihrungen)
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» Querungshilfen bezlglich Sicherheit verbessern: Schutzinseln

» fehlende oder mangelhafte Trottoirs und Fusswege

» fehlende oder mangelhafte Zugange zu Gebauden oder Anlagen
» sanierungsbedurftige Gefahrenstellen

» gestalterische Aufwertung.

Teilweise sind jedoch auch gréssere bauliche Massnahmen notig, bspw:
» Neue Fussverkehrs-Passerelle Glterbahnhofareal West

Neuerschliessungen Vororientierung
Die Berlcksichtigung der Bedurfnisse des Fuss- und Veloverkehrs ge-
hdért zum integralen Bestandteil der Erschliessungsplanung fur neue
Wohn- und Arbeitsgebiete. Insbesondere muss kurzen, direkten und at-
traktiven Wegen zu den Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs beson-
dere Beachtung geschenkt werden.

Wartezeiten Lichtsignalanlagen Zwischenergebnis
Die Minimierung der Wartezeiten des FVV an den Lichtsignalanlagen ist
anzustreben. Dazu sind vor allem bei ausgelasteten Knoten auch die
entsprechenden Voraussetzungen zu schaffen (vgl. V6.1).

Schulwege Festsetzung

Den erhohten Sicherheitsanforderungen fir Kinder ist - insbesondere
auf Schulwegen - Rechnung zu tragen. Daher sind bei Schulwegverbin-
dungen sichere Langsverbindungen sowie kindergerechte Querungsstel-
len anzubieten.

Menschen mit Beeintrachtigung Festsetzung
Das Fusswegnetz ist soweit mdglich barrierefrei auszugestalten; insbe-
sondere sind die Strassenquerungen entsprechend auszubilden.

Im Innenstadtbereich ist ein flachendeckendes Rollstuhlnetz anzustre-
ben. Im Ubrigen Bereich ist ein zweckmassiges Rollstuhlnetz festzule-
gen.

Fur blinde und sehbehinderte Menschen sind Flihrungsmittel an den
wichtigen Routen vorzusehen. Zudem sind die bedeutenden Haltestellen
mit taktilen Leitlinien zu versehen.

Treppenanlagen Festsetzung

Es sind attraktive Treppenanlagen anzubieten, welche eine hohe sub-
jektive Sicherheit gewahrleisten, sowie den Ublichen Anforderungen be-
ziglich Komfort, Unterhalt und Beleuchtung genigen.
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k)

V5.2

b)

Zugang OV-Haltestelle Festsetzung
Der Zugang zu den OV-Haltestellen sowie die Haltestellen sind attraktiv
zu gestalten.

Signaletik Vororientierung
Die Fusswege sind zu signalisieren, nach Mdglichkeit mit Distanz- und
Zeitangabe.

Veloverkehr

Netzdefinition Festsetzung
Das Haupt-Velo-Netz der Stadt wird in drei Klassen aufgeteilt:

» Die Velovorzugsroute stellt eine Premiumroute dar und fihrt in der
Talsohle der Stadt St.Gallen von Winkeln (Gossau) bis zur Oberen
Waid (Moérschwil/Rorschach). Nach Maglichkeit wird sie auf einem ei-
genen Trassee gefuhrt oder als Velostrasse mit entsprechendem Vor-
tritt auf Quartierstrassen in Tempo-30-Zonen. An diese Velovorzugs-
route werden in Form von sekundaren Velovorzugsroute die
Nebenzentren angebunden.

~

Das Velo-Primarnetz {(Funktion-\erbinden);-stellt das Basisnetz flr den
Veloverkehr dar. bBeim Primarnetz wird unterschieden zwischen
schnellen Routen mit entsprechender Veloinfrastruktur firgetbte-Fah-
rer-primar fur den Alltagsvelofahrenden und sicheren Routen v.a. auf
Quartierstrassen fur alle Altersklassen.

~

Das Velo-Sekundarnetz, (Funktion-Erschliessung) welches v.a. eine

Erschliessungsfunktion erfullt.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Als nachster Entwicklungsschritt wird in der Stadt St.Gallen eine Velo-
vorzugsroute eingefihrt. Dies dient der Zielerreichung der Ziele des Mo-
bilitatskonzeptes 2040 (Verdoppelung des Veloverkehrs) und bedingt
die EinfUhrung einer neuen Klasse im Haupt-Velo-Netz.

Netzerganzungen
Es ist ein zusammenhangendes Velonetz anzubieten. Dazu sind Netzer-
ganzungen notwendig, u. a.:

» Neue Fuss- und Velowegverbindung entlang Bahnareal
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c)

de)

» Neue Passerelle Giterbahnhofareal Ost (Fussweg und Velo)

» Neue Fuss- und Veloverbindung parallel zur Fiurstenlandstrasse und
Zurcher Strasse im Bereich Erlachstrasse — Ziircher Strasse

» Neue Veloverbindung Bereich Stahl bis Bahnhof Nord

» Zurcher Strasse/Hafnersbergstrasse, Veloverbindung von Winkeln Nord
nach Breitfeld/Grindenmoos/Abtwil

» Velogangige Querung des Bahnhofs St.Fiden

Velovorzugsroute Zwischenergebnis
Das Velonetz wird mit einer Velovorzugsroute von West nach Ost er-
ganzt. Die Velovorzugsroute ist eine schnelle, direkte und komfortable
Verbindung, teilweise mit eigenem Trassee. Als Grundlage fir die Vor-
projekte der einzelnen Streckenabschnitte ist das Konzept «Griine
Achse» zu beachten, welches zeigt, wie die Velovorzugsroute in die
Stadtlandschaft integriert wird. In folgenden Abschnitten sind eigene
Trassees geplant:

» Neuhofweg, Bahnhof Winkeln — Sturzeneggstrasse

» Haggenstrasse — Turnerstrasse entlang der Bahnlinie

» Direktere Fuss- und Veloverbindung Kantonsspital-Steinachstrasse —
Parkstrasse via Passerelle

» GUbsenweg, Sturzeneggstrasse — Lehnstrasse, inkl. SBB-Sitterbriicke

Im Stadtzentrum sollen eine noérdliche und eine sudliche Wegfluhrung an-
geboten werden. Beide Wegflhrungen fiihren durch die Altstadt. Sie stel-
len héhere Anforderungen an die Koexistenz mit den Fussgangerinnen
und Fussgangern und werden fur Velofahrende eine geringere Fahrge-
schwindigkeit bedingen.

Erlauterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Neues Thema, das sich u.a. aus dem Mobilitatskonzept 2040 (Verdop-
pelung Veloverkehr und Velobahn) und dem Legislaturziel (Velovorzugs-
route) ergibt.

Netzverbesserungen

Fur den Veloverkehr sollen mdglichst sichere Routen angeboten wer-

den. Dazu sind Netzverbesserungen notwendig, u.a.:

» Knoten Riethusli (Teufener Strasse): Verbesserung fiir LV

» Knoten Spliigenstrasse/Lindenstrasse: Verbesserung fir Zufussgehende
und den Veloverkehr

» Schénbuelstrasse: Verbesserung Radwegverbindung von der Martins-
bruggstrasse zur Rorschacher Strasse

» Veloweg im Bereich Olma: Umfahrung des Olma-Areals im-Zusammen-

Seite 193/204




ed)

V5.3

» Realisierung von separaten Radstreifen oder Radwegen, insbesondere
auf Primarrouten mit einem entsprechenden Verkehrsaufkommen

» Verbesserung der Zugange/Ubergange zum Innenstadtbereich bzw. zur
Altstadt

» Erstellung von Unter- oder Uberfiihrung an kritischen Knotenpunkten
oder stark trennenden Achsen

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Aktualisierung aufgrund der fortgeschrittenen Planung.

Busspur-Benutzung Zwischenergebnis
Die gemeinsame Nutzung von Busspuren durch den OV und den Velo-
verkehr ist anzustreben.

Veloabstellplatze

Veloabstellplatze Zwischenergebnis
Veloabstellanlagen sollen angeordnet werden, wenn eine der folgenden
Anforderungen erfullt ist:

» Quartierzentren (gemass Definition Richtplan)

» publikumsintensive Einrichtungen (EKZ, Theater, Museen)

» Schulen

» Sportanlagen

» Spielplatze und Parkanlagen

» Offentliche Gebaude

» Busknoten und Endstationen bei entsprechend grosser Nachfrage

» Grossere Platze.

Daneben sind Veloabstellplatze in den Quartieren, insbesondere bei 6f-
fentlich zuganglichen Einrichtungen, zu realisieren, sofern mit einer ent-
sprechend grossen Nachfrage zu rechnen ist.

Die Ausgestaltung (einfache Abstellplatze mit Stellbligel, gedeckte Ab-
stellplatze, Velostation) ist je nach Bedurfnis im Einzelfall zu prifen, wo-
bei nach Mdglichkeit gedeckte Abstellplatze angeordnet werden sollen.
Die Bedurfnisse der Elektromobilitat sind bei der Ausstattung grosserer
Abstellplatze moéglichst zu bertcksichtigen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Fehlende Kategorie wurde erganzt.
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c)

Bike & Ride Zwischenergebnis

Veloabstellanlagen sollen bei folgenden Haltestellen des OV angeordnet

werden:

» S-Bahn-Haltestelle {(exkl-Gibsensee)

» OV-Haupt- und Nebenknoten (gemass Definition Richtplan)

» Haltestellen an nicht dicht besiedeltem Gebiet mit Einzugsbereich gros-
ser als 300 m.

» Geeigneten Bushaltestellen.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Anpassung

Die S-Bahnhaltestelle Gibsensee wurde aufgehoben.

Veloverleihsystem Zwischenergebnis
In der Stadt St.Gallen soll in Abhangigkeit von den Erkenntnissen der
dreijahrigen Bewilligungsdauer (Einfihrung April 2021) das Veloverleih-
system weitergefiihrt werden.

Erlduterung:
Anpassungsbedarf: Erganzung

Ein Veloverleihsystem stellt fur die Stadt St.Gallen einen weiteren Bau-
stein zur Umsetzung einer nachhaltigen Mobilitat (Ziele im Energiekon-
zept 2050 sowie im Mobilitatskonzept 2040) dar und riickt diese durch
die verstarkte Prasenz des Velos im Stadtbild ins Bewusstsein. Die
Madglichkeit der spontanen Fahrradnutzung macht das System fir samtli-
che kurze Fahrten innerhalb des Stadtgebietes dusserst interessant.
Dies konnte auch dazu beitragen, dass der Veloanteil in der Stadt
St.Gallen weiter gesteigert werden kann.

Hinweis zur Karte:
Keine Anderungen in Karte: V5 Fuss- und Veloverkehr (V5.1)
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Richtplan der Stadt St.Gallen Verkehr V5 Fuss- und Veloverkehr V5 // 29
Stand 2012

V5.1 Fussverkehr V5 Fuss- und Veloverkehr

— Fusswegnetz bestehend (Innerorts)
—— Fusswegnetz bestehend (Ausserorts)

------- Fusswegnetz bestehend (qualitative Aufwertung) v

------- Fusswegnetz geplant (Netzerganzungen)
------- Fusswegnetz geplant (Neuerschliessungen)

------- Fusswegnetz geplant (Wegklassierung)
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Richtplan der Stadt St.Gallen Verkehr V5 Fuss- und Veloverkehr V5 // 30

Stand 2012
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Richtplan der Stadt St.Gallen Verkehr V5 Fuss- und Veloverkehr V5 // 31
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V6

V6.1

a)

c)

Verkehrsmanagement

Verkehrssteuerung

Zielsetzung Festsetzung

Das Ziel der Steuerung ist die Privilegierung des OV und die Minimie-
rung der Wartezeiten flr den Fuss- und Veloverkehr. Dabei sollen die
vertretbaren Rickstaulangen im MIV sowie flissige Verkehrsablaufe ge-
wabhrleistet sein. Dazu sind die entsprechenden Voraussetzungen zu
schaffen.

Steuerungskonzept Festsetzung
Es werden folgende Grundséatze angewendet:

» Bei Uberlast werden alle zentral gesteuerten Knoten zu einem einzigen
koordinierten Steuergebiet mit maximaler Leistung zusammengefasst.

» Im Spitzenverkehr wird das Netz, der Belastungsstruktur und Netzgeo-
metrie entsprechend, in mehrere Steuergebiete mit je einer eigenen ein-
heitlichen Umlaufzeit geschaltet.

» Bei mittlerem Verkehr werden einzelne Gebiete in kleinere Gruppen von
zwei bis drei Knoten weiter unterteilt, welche eine gemeinsame Signal-
planumlaufzeit verkehrsabhangig variieren.

» Bei geringem Verkehr erfolgt die Auflésung dieser Gruppen in isolierte
Einzelknoten mit voller phasenweiser Verkehrsabhangigkeit.

» Wenn im diinnen Nachtverkehr ein Knoten aus Sicherheitsgriinden nicht
abgeschaltet werden kann, so wird er in den spurweise voll verkehrsab-
hangigen Betrieb geschaltet.

Neue Lichtsignalanlagen Vororientierung
Um die Verkehrsablaufe zu verbessern, die Sicherheit zu erhdhen oder
den OV zu privilegieren, sind zusatzliche Lichtsignalanlagen zu priifen.

Stauraummanagement Vororientierung
Lichtsignalanlagen kdnnen im Sinne des Stauraummanagements zur
Dosierung des Verkehrs eingesetzt werden. Dosierungen diirfen jedoch
nur dort eingesetzt werden, wo geniigend Stauraum auf dem Ubergeord-
neten Strassennetz vorhanden ist bzw. geschaffen werden kann und wo
Ausweichmadglichkeiten auf untergeordneten Strassen fehlen bzw. ver-
hindert werden kénnen. Zudem sind flankierende Massnahmen fiir den
offentlichen Verkehr notwendig. Wohnquartiere sollen als Staurdume
mdglichst vermieden werden (vgl. V6.2c).
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V6.2

Qualitatssicherung Vororientierung
Mittels geratetechnischer Qualitatssicherung werden die Sicherheit und
Verkehrsleistung der Anlage erhalten.

Dank dem Controlling beziglich der Verkehrsflisse werden die Lichtsig-
nalanlagen unter Beriicksichtigung der politischen Vorgaben optimal ein-
gesetzt.

Steuergerateersatz Vororientierung
Der nachste Steuergerateersatz wird im Zeitraum 2025/2030 zu erwar-
ten sein ist gestartet. Dannzumal ist die Verkehrssteuerung bezlglich
Steuergeratetechnik wieder auf den neusten Stand gebracht.

Verkehrslenkung/-beeinflussung

A1-Verkehrsleitsystem Festsetzung

Die Stadt setzt sich beim Bund dafir ein, dass beim Betrieb des A1-Leit-
systems die Aspekte des stadtischen Netzes angemessen bericksichtigt
sind.

A1-Rampenbewirtschaftung Zwischenergebnis
Eine Rampenbewirtschaftung der A1 dient zur Erhéhung der Leistung
des durchfahrenden Verkehrs auf der Stammstrecke. Eine Rampenbe-
wirtschaftung der A1 ist fir die stadtischen Interessen als ungunstig zu
betrachten. Die Stadt setzt sich beim Bund dafur ein, dass keine Ram-
penbewirtschaftungen der A1 vorgenommen wird.

Sollte der Bund eine Rampenbewirtschaftung ins Auge fassen, so muss
die Stadt erreichen, dass der Bund den Aspekten des stadtischen Net-
zes genlugend Rechnung tragt.

Stauraummanagement Vororientierung
Es wird angestrebt, mittels Stauraummanagement den entstehenden
Stau von immissionsempfindlichen Nutzungen fern zu halten.

Routenfiihrung Vororientierung
Mit einer zweckmassigen Routenfiihrung soll der Verkehr effizient ge-
fuhrt und méglichst rasch auf das Ubergeordnete Strassennetz geleitet
werden. Die Wegweisung fur alle Verkehrsarten ist periodisch beziiglich
Zweckmassigkeit zu Uberprifen und bei Bedarf anzupassen.
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V6.3

c)

V6.4

Fahrtenmodelle/Nutzungseinschrankungen

Nutzungseinschrankung Geissberg Festsetzung

Das ubergeordnete Strassennetz im Gebiet Geissberg ist stark belastet
(Stand 2012). Mittels Nutzungseinschrankung ist eine ibermassige Ver-
kehrszunahme und damit eine Einbusse der Erschliessungsqualitat zu
verhindern (vgl. S1.2d).

Einschrankung fir publikumsorientierte Nutzungen Zwischenergebnis
Das Ubergeordnete Strassennetz ist in diversen Gebieten stark belastet
(Stand 2012). Aufgrund der erwarteten Entwicklungen wird die Belas-
tung in einzelnen Gebieten weiter steigen. Mittels Nutzungseinschran-
kung ist daher eine Ubermassige Verkehrszunahme und damit eine Ein-
busse der Erschliessungsqualitat zu verhindern. Dies ist insbesondere
bei folgenden Gebieten zu priifen:

» Winkeln

» Innenstadt

» St.Fiden

» Schuppis

Grossprojekte Festsetzung

Fur Grossprojekte kénnen im Rahmen von Sondernutzungsplanen oder
Baugesuchen, Kombinationen von Fahrtenmodellen, Parkplatzbeschran-
kungen und Nutzungseinschrankungen angewandt werden.

Road Pricing

Road Pricing: Zwischenergebnis
Die Voraussetzungen fiir eine Umsetzung von Road Pricing sind in der
Stadt und Agglomeration St.Gallen derzeit (Stand 2012) nicht gegeben.
Die Stadt St.Gallen wird daher mittelfristig Road Pricing nicht anwenden,
jedoch die Entwicklung der entsprechenden Anwendungen und Techno-
logie beobachten. Aufgrund dessen wird die langerfristige Zweckmassig-
keit von Road Pricing periodisch neu beurteilt.
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Richtplan der Stadt St.Gallen Verkehr V6 Verkehrsmanagement V6 // 35

Stand 2012

V6.1

V6.2

Verkehrssteuerung V6 Verkehrsmanagem ent

is
]

Lichtsignalanlage bestehend

Lichtsignalanlage geplant

Verkehrslenkung / -beeinflussung

A1 - Verkehrsleitsystem

Fahrtenmodelle / Nutzungseinschrankungen
Fahrtenmodelle bestehend

Fahrtenmodelle geplant
Nutzungseinschréankungen bestehend

Nutzungseinschrankungen geplant

-a Dezember 2012



